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SPIS TRESCI:

Opis techniczny dzwigu

Rysunek montazowy dzwigu

Deklaracja zgodnosci WE

Protokoty pomontazowe

Atest lin nosnych

Atest liny ogranicznika predko$ci

Instrukcje eksploatacji dzwigu

- schematy elektryczne

- instrukcja uzytkowania

- instrukcja wykonywania pomiaréw elektrycznych dzwigu
- instrukcja recznego uwalniania pasazeréw

- instrukcja konserwacji

- instrukcja systemu tgcznosci

- podrecznik uzytkownika

- instrukcja urzgdzenia RBI

- instrukcja wykonywania badan koncowych (A3)
- instrukcja wykonywania badan okresowych (A3)
- opis pracy dzwigu w czasie alarmu pozarowego
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OTIS

OPIS TECHNICZNY DZWIGU

Miejsce zainstalowania:
Instalujgcy:

Adres instalujgcego:
Rodzaj dzwigu:

Rodzaj napedu:

Typ dzwigu:

Udzwig znamionowy:
lub:

Predkos¢ nominalna:
Wysokos¢ podnoszenia:
Wytworca:

Adres wytworcy:
Numer fabryczny:

Warszawa, ul. Chetmska 8a

OTIS Sp. z o0.0.

02-673 Warszawa, ul. Konstruktorska 13
osobowy, samoobstugowy

elektryczny

OTIS GeN2 GF0882CO

630 kg

8 os6b

1.00 m/s

17.00 m

OTIS New Equipment Center

Avenue des Montoires, 45 500 GIEN - FRANCE
D8NEH302

Rok budow;: 2014

Szyb:
Wykonany z:

Maszynownia:
Przystanki:
llosé¢:
Rozmieszczenie:
Drzwi przystankowe:
llosé¢:
Materiat:
Rodzaj:
Zamykanie:
Ognioodpornosc:
Olinowanie:
Wciagarka:
Typ:
Srednica kota ciernego:
Przetozenie przektadni slimakowej:
Silnik napedowy:
Moc:
Znamionowa predkos$¢ obrotowa:
Zasilanie:
Zwalniak hamulca:
Typ:
Napiecie pracy:
Doktadny dojazd do przystanku:
Rodzaj:
Typ:
Sterowanie:
Rodzaj:
Typ sterownika:
Zbiorczosc:
Grupa:
tacznie z dzwigami:

Liny nosne:

llosé¢:

Szerokos$¢ x gruboscé:

Konstrukcja:

Sita zrywajaca:

Rzeczywisty wsp. bezpieczenstwa:
Lina ogranicznika predkosci:

llosé¢:

Srednica:

Konstrukcja:

Sita zrywajaca:

Rzeczywisty wsp. bezpieczenstwa:

zelbetu/cegty
brak - wciggarka umieszczona w nadszybiu

6
jednostronne

6

blacha stalowa

jednostronnie teleskopowo otwierane
automatyczne

2:1

TAA20220AX7
77 mm
bezprzektadniowy

3.9 kw
477 obr/min.
3x400 V; 50 Hz

elektromechaniczny
48 VDC

system zmiennej czestotliwosci
OVFRO03B, 401

elektroniczne
GCS 222 LVA
dot

SIMPLEX

nie dotyczy

Liny ptaskie

3

25x3.3mm

8 lin 81,98 mm w ostonie poliuretanowej
34 000 N

16.6

1

6.3 mm
6x19S
21200 N
8.2



Masa kabiny:

Masa przeciwwagi:

Masa elementéw kompensacyjnych:
Zréwnowazenie:

Typ prowadnic kabiny:

Obrébka powierzchni slizgowej prowadnic:
Profil prowadnic kabinowych:

Typ prowadnic przeciwwagi:

Obrébka powierzchni slizgowej prowadnic:
Profil prowadnic przeciwwagi:

Urzadzenia bezpieczenstwa:
Chwytacze kabiny:
Rodzaj:
Typ:
Nr Swiadectwa Badania Typu:
Nr Jednostki Notyfikowanej:
Ogranicznik predkosci kabiny:
Rodzaj:
Typ:
Nr Swiadectwa Badania Typu:
Nr Jednostki Notyfikowanej:

Hamulec na wciagarce zabezpieczajacy
przed ruchem kabiny w gére:

Nr Swiadectwa Badania Typu:
Nr Jednostki Notyfikowanej:

Zamek bezpieczenstwa drzwi szybowych:

Nr Swiadectwa Badania Typu:
Nr Jednostki Notyfikowanej:

Zderzak kabiny:
Usytuowanie:
Rodzaj:
Typ:
Nr Swiadectwa Badania Typu:
Nr Jednostki Notyfikowane;j:
llos¢:
Zderzak przeciwwagi:
Usytuowanie:
Rodzaj:
Typ:
Nr Swiadectwa Badania Typu:
Nr Jednostki Notyfikowane;j:
llos¢:
Zabezpieczenia UCM:
1. Ukfad detekcji UCM
Raport nr:
Nr Jednostki Notyfikowanej:
2. Uktad logiczny wyzwalajgcy
Nr $wiadectwa badania typu:
Nr Jednostki Notyfikowanej:
3. Element zatrzymujacy UCM
Typ:
Nr $wiadectwa badania typu:
Nr Jednostki Notyfikowanej:

Urzadzenie alarmowe:
Dzwig wykonano zgodnie z:

598 kg

899 kg

0 kg

48%

T82/A
CIAGNIONA
82/68/9
T65/A
CIAGNIONA
65/54/7.9

bezobstugowe
slizgowe

9672 A

AFV 274/6
0036

odsrodkowy
20602A
AGB 154/4
0036

27076GT

ATI/LD-VA/M151A-3/10
0053
F.A23400L

3064-49-64
0088

w podszybiu

z akumulacjg energii
Grupa A 300401
AP001/300401

0044

2

pod przeciwwagg

z akumulacjg energii
Grupa A 300401
AP001/300401

0044

1

Uktad elektroniczny w obwodzie bezpieczenstwa
00/PM09900

0044

Modut "UCMEN" - GAA30879AAA

44 208 10 388808 000

0044

hamulec na wciggarce

27076GT

ATI/LD-VA/IM151A-3/10

0053

system tgcznosci dwustronnej "REMG"
Dyrektywa Dzwigowa 95/16/WE
i Swiadectwem badania projektu nr 0088/0961143/056

Dzwig jest wyposazony w uktad automatycznego dojazdu do najblizszego przystanku,

w przypadku braku napiecia.

Warszawa;
Marcin Szczepanik

20-11-2014
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Kazdg zmiang wymiaréw budowlanych nalezy koniecznie uzgadnia¢ z naszg firmag. W przeciwnym razie montaz

dzwigu moze by¢ niemozliwy.
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AL Maksymalna odchytka pionowa szybu betonowego +/-20 mm, a szybu stalowego +/-5 mm.
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ROZMIESZCZENIE HAKOW
MONTAZOWYCH W STROPIE

NADSZYBIA

UWAGA: NP. HAKI MONTAZOWE

JORDAHL & PFEIFER
www. j-p.pl
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OBCIAZENIA W PODSZYBIU

HAKI MONTAZOWE (N)

OZNACZENIE NOSNOSC (N)
U1 20000
U2, U3 20000,
U4, U5 20000, 20000
REAKCJE (N)
P11 P17 19000
l P11A 19000
P11 18000
R2 R1 980
™ R2 1010
e ol [P12 27000
R1 P13 41500
UWAGA :-

SILY R1 AND R2

SA PRZENOSZONE NA
SCIANY SZYBU

MOCOWANIE PROWADNIC DO
SCIAN POKAZANO NA
PRZEKROJU SZYBU

dzwigu moze by¢ niemozliwy.

Kazdg zmiane wymiaréw budowlanych nalezy koniecznie uzgadnia¢ z nasza firma. W przeciwnym razie montaz

Wszystkie wymiary na gotowo w mm.

Maksymalna odchytka pionowa szybu betonowego +/-20 mm, a szybu stalowego +/-5 mm.

AKTUALNOSC RYSUNKU BEDZIE WERYFIKOWANA PRZY ZAMOWIENIU

RYSUNEK MONTAZOWY
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SCHEMAT OLINOWANIA DZWIGU
'G@N2° comfort series'

UDZWIG: 630 kg
PREDKOSC: 1.00 m/s
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ContiTech Antriebssysteme GmbH

Unternehmensgruppe ContiTech

Customer :

Customer Part Number :

Customer specification :

ContiTech designation :

Characteristics:

Construction :

Minimum wire tensile
strength :

Dimensions of belt :
Part of labeling:
Belt weight / 100m :

Minimum breaking load
of belt :

CONTITECH

Dannenberg, 21 February 2012

BELT CHARACTERISTICS

- LCRCSB 34 kN -

OTIS Elevator Company
AAA717AJ1

D541_DRS_LCRCSB (Rev.Date 2011-07-11),
DWG AAA717AJ

LCRCSB 34kN

Flat belt, containing 8 equal spaced steel cords, each has a
diameter of 1,98 mm. Cords are 7x7 wires construction,
encapsulated in polyurethane jacket.

2750 N/mm?

25,0 mm wide x 3,3 mm thick

EX AAA717AJ1 or M AAA717AJ1 or V AAA717AJ1
18,6 kg (11,6 kg cords, 7 kg TPU)

34kN

7 A sl K

i.A. Andreas Pfannschmidt

Quality Management

ContiTech Antriebssysteme GmbH
Continentalstr. 1

D-29451 Dannenberg

TELEFON (05861) 806-01
TELEFAX (05861) 806-302
HOME http://www.contitech.de

Vorsitzender des Aufsichtsrats:
Heinz-Gerhard Wente
Geschéftsfuhrer: Konrad Miller, Vors.

Schecks bitte an:
ContiTech Antriebssysteme GmbH
Postfach 445, 30004 Hannover

Konto: 3 018 854
(BLZ 250 800 20)

Karin Seid

Sitz der Gesellschaft: Hannover
Registergericht :

Amtsgericht Hannover HRB 52030
USt.-ID-Nr. DE811163876

Uberweisungen werden erbeten auf das
Konto der

ContiTech Antriebssysteme GmbH
Dresdner Bank AG, Hannover
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BruntonShaw{[, - I memem

STRENGTH IN SERVICE tod oMt . 1k

& Pvision of mummmm

<\ g?_ai’all

| TEST CERTIFICATE .
gyszomer - | - Customer Order No. 11454
USHA MARTIN UK LIMITED :
| SBLARCOURT
CLYDEBANK BUSINESS PARK
GLASGOW,
LANARKSHIRE
G812LA
Certificate No. 263884/3/6 - BSUK Order No, 263684
Resi No. T aoer BSUK Part No 111263
Code No. : 82081 |
Applied Standard OTIS Spacification 51111/2003
Nominal Diameter: B3
Gonstrucuon . : 6X195
Core: FiBRE
Nominal Tensile Strength: 1960 Nawtonjmme
Surface Finish: Gand
Lubrication: - on.
Length: 2000M
- Minjumum Breaking Force (kN) 212
Measured Diameter off tension {msm) 658
Measured Diamater at 10% of MBL (nm) 649
Euy Length off tension (mm) 415
Mseasured Breaking Force (kN) _ 26
Measured Constructional Stretch % 0.18
Sianed: : ' Date:  22.11.10
5 .
~ Omvbehalt of Brunton Shaw UK ' m mw:ﬁs&f?; e

Wﬁmemrdingmemmlymu. o » Reg. No. FM 01267



INSTRUKCJE
EKSPLOATACJI
DZWIGU

OTISLINE® SERWIS 24h

Zgtoszenia prosimy kierowa¢ pod numery telefonow:
In case of emergency please contact:

® 0-800 444 555 — bezptatny
® 0-800 444 555 — free of charge
® 0-607 444 555

www.otis.com
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A3
Characteristics
ltem Value Optional features A
Identification ALARBP Alarm ]Ic?:ell Prepared
ALM Al Mechani
Unit number DSNEHS02 BID Be?{ﬁsgécu%% Device
Ofrder numb]gr 45W119235 BSM Basement service
c():aar\ group o k CARWIRE = GIEN Car Wiring Typ: Gien I
starting with D8NEH302 CB = CBM Mechanical car button _
Arrangement 1 CDbD = |RC2D Infrared Curtain Door Protection 2D
Type CPI = CPI21 Car position indicator (Emerg. Car light)
CPS = PRS8N Position reference system
gogtroller (EBI\CIISS1222LVA g\;\-lr'll'_ = SV-BHS_AF gar tetII tale "%Pts'th t safety (CWS1)
ode = ounterweight without safety
Operation DCL DCB = DCB1 Door close button B
Drive DDP Delayed drive protection
DISRD Disable Rescue Device
Motor power 0 KW DOB =DOB1 Door open button
Machine 1.5TSSW DSBD Door Switch Bridging Device
Arrangement above DTG = DTG4 Incremental Encoder 2 Track+Index
ype QVFRO3B, 401 DTP Door time protection
Rated load 630 kg _ P! -
EAR = EARS3 Emergency Automatic Return
SuPPY (EBFé?/TYPE - E§8E0224 glectrical Becal! Oﬁe(rlgtiog\POLO 224)
; = verspeed switc yp
Eﬂggé%g éI'NS GTC Governor tension contact
Voltage 400V HB = HBM Mechanical hall button
Frequency 50 Hz HFARR = HFA2 Hall fixture arrangement 2 (with Flat Fixtures) C
Door HPI = HPI15 Hall Position Indicator (16-Seg. LCD)
HSIGN = CDL1 Car direction lights (with gong)
Bype -,&I'_I'E1)20 :—é‘ETL SC1 :—Iaéll tell tgle lights 1
rive = ndependent service type
Voltage 48V LDR Limited door reversal
lbockguty e LIH = LIH10 Light in hoistway with impulsrelay _‘
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A3
A
1LS CAR /17.B4 Down slowdown limit switch FER9 DRV /9.C2 Ferrite core as noise filter
1LV CAR /17.B2 1st Door zone switch FSK1 EIP /35.B4 Fuse
1PES HTW /12.B1 1st. Pit emergency stop switch FSK2 EIP /35.C4 Fuse
2LV CAR /17.B3 2nd Door zone switch FSK3 EIP /35.C6 Fuse
ADSB CAR /50.D6 Auto Dialer Supply Board GECB LV EIP /51.A1 Circuit Board "Global Elevator Control System LVA"
ALB CAR /31.B1 Alarm button GS CAR /12.E5 Gate switch
ALBL CAR /18.B8 Alarm button Light GTB HTW /60.D1 PCB Governor Tension Board
AT120 CAR /56.A5 Door operator AT120 GTC HTW /12.D1 Governor tension contact
BAT1 EIP /7.D1 Battery 1 HLIB HTW /35.D1 Hoistwaylight button in hoistway
B HTW /4.C8 Brake HPIn HTW /26.D3 Hall position indicator B
BRB2 EIP /6.B2 Brake Release Button ICU CAR /34.A3 Intercommunication unit
BUZ CAR /22.C2 Buzzer ISS CAR /22.D1 Independent service switch
CBO CAR /21.A2 Car button 0 LIH HTW /35.D2 Hoistway light
CB1 CAR /21.A2 Car button 1 LIHR EIP /35.E1 Hoistway impulsrelay
CB2 CAR /21.B2 Car button 2 LIHS EIP /35.C1 Switch for hoistway light
CB3 CAR /21.B2 Car button 3 LIHn HTW /35.D2 Hoistway light —
CB4 CAR /21.C2 Car button 4 LRCU CAR /19.B3 Light ray control unit
CB5 CAR /21.D2 Car button 5 LT HTW /30.B3 Line Terminator
CDI CAR /20.C6 Car direction indicator LVPB EIP /50.A1 Circuit Board "Low Voltage Power Board"
CLOP CAR /36.D5 Car Light Operation Panel LWB HTW /16.B4 Load weighing board
CPIBGL CAR /36.D5 Car Position Indicator Back Grund Light MO HTW /3.E8 Motor
CPI CAR /57.A1 Car position indicator OAD CAR /50.A6 Otis Auto Dialer C
DCB CAR /22.C1 Door close button OCB EIP /2.B4 Overload circuit breaker
DCPB DRV /54.A1 Drive Control Board 0S HTW /11.C4 Over speed switch
DHBO HTW /27 .A2 Down hall button PCD CAR /56.A3 Power Converter Door
DHB1 HTW 127 .A2 Down hall button PCS CAR /36.A7 Outlet socket on car
DHB2 HTW /27.B2 Down hall button PHS HTW /35.E5 Outlet socket in hoistway _‘
DHB3 HTW /27.C2 Down hall button R-ENC HTW /8.D8 Rescue encoder ‘
DHB4 HTW /27.D2 Down hall button RBI HTW /55.A2 Resistance Based Inspection
DHB5 HTW /27.D2 Down hall button RPS EIP /7.B1 Rescue power switch
DIS CAR /17.B6 Door zone limit switch down RR1 DRV /3.E4 Rescue Relay
DOB CAR /23.B2 Door open button RR2 DRV /3.E3 Rescue Relay
DOWN EIP /13.C3 Electrical recall switch RS*C5 CAR /58.A5 Remote Station D
DS1 HTW /12.D3 Door contact RS*H1 HTW /59.A1 Remote Station
DSn HTW /12.E3 Door contact RS*H2 HTW /59.A2 Remote Station
DTG-4 HTW /9.B3 Digital encoder RS*H3 HTW /59.A3 Remote Station
ERO EIP /10.B8 Electrical recall switch RS*H4 HTW /59.A4 Remote Station
FAN2 DRV /3.E6 Fan RS*H5 HTW /59.A5 Remote Station
FCDGD CAR /20.C6 Front car direction gong down RS*H6 HTW /59.A6 Remote Station -
FCDGU CAR /20.D6 Front car direction gong up SK1 DRV /4.E7 Contactor to shortcut motor phases
FER1 DRV /4.A4 Ferrite core as noise filter SMPS CL CAR /36.C4 Power Supply Car Light
FER4 DRV /4.C7 Ferrite core as noise filter S0S CAR /10.E5 Safety overspeed switch
E
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A
Swi DRV /4.E7 1st Main contactor
T1 DRV /3.B4 Line Reactor
TALB CAR /31.A5 Top of car alarm button
TB3 DRV /38.D2 Terminals
TCIB CAR /13.D5 Top of car inspection control button
TCI CAR /10.D4 Top of car inspection switch
TDIB CAR /13.D5 Top of car inspection down button
TDOS CAR /20.C8 Door inspection switch
TES CAR /10.D3 Top of car emergency stop switch
TH1 EIP /7.C2 Thermistor B
THB HTW /5.D5 Thermal switch
TOCB CAR /52.F8 Circuit Board "Top Of Car Board"
TOCL1 CAR /36.B7 Top of car inspection light
TUIB CAR /13.D6 Top of car inspection up button
UALB CAR /31.A6 Under the car alarm button
UDLS CAR /10.D6 Up/down final limit switch —
UHB1 HTW 127.A3 Up hall button
uis CAR /17.B5 Door zone limit switch up
UP EIP /13.B3 Electrical recall switch
C
D
E
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Connectorlist for CAR Location
18C 120C QAD/P2 OAD/P4 QAD/P5 PCD/J2 PCD/P1 TOCB/6LS TOCB/18C TOCB/101C TOCB/M02C TOCB/CDL TOCB/CPA TOCB/CPB TOCB/DET A
CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR
1| /35.D6 1] /10.B1 1| /32.D5 1] /33.C2 1| /32.E5 /15.A6 1| /115.A4 /13.C6 1| /35.D6 1] /18.B1 1] /110.C1 1| /20.D2 1| 18.C7 1| /36.C2 1] /19.B2
2 | /35.D6 2 | /10.B4 2 | /132.D5 2 | /133.D2 2 | /132.E5 2 | 15.B6 2 | 15.B4 2 | 1M13.C6 2 | /135.D6 2 | 18.B2 2 | /10.C4 2 | /20.B2 2 | 18.C7 2 | /39.D3 2 | 119.C2
3 | /35.D6 3 | /10.B6 3 | /32.D5 3 | /33.D2 3 | /32.E5 3 | /15.B6 3 | /15.B4 3 | /35.D6 3 | /34.D2 3 | /10.C6 3 | /20.D2 3 | /18.C7 3 | /36.E3 3
4 | /35.D7 4 | 12.B5 4 | /32.D5 4 | /33.D2 4 | /32.E5 4 | /15.B4 4 | /35.D7 4 | /34.D2 4 | 12.C5 4 | /20.D2 4 | 18.C7 4 | /19.C2
5 | /34.D3 5 | /112.B5 5 | /33.D2 5 | /132.E5 5 | /15.B4 5 | /18.B2 5 | 112.C5 5 | /20.D2 5 | 118.C7
6 | /34.D3 6 | /12.B8 6 | /32.E5 6 | /18.B2 6 | /12.C7 6 | /20.D2 6 | /18.C7
7 | M3.B7 7 | 18.B3 7 | 1M13.C7 7 | 18.D7
8 | /13.B5 8 | /18.B3 8 | /13.C4 8 | /18.D7
9 | /31.A3 9 | /31.A3
10 | /31.A3 10 | /31.C3 B
11| /31.E3
12 | /31.C3
13 | /31.D3
14 | /31.D3
15 | /31.A5
16 | /31.A5
17 | /134.C2
18 | /34.C2
19 | /15.D2
20 | 18.D7
TOCB/DMA TOCB/DMB TOCB/EEC TOCB/GS TOCB/INS1 TOCB/INS2 TOCB/OS TOCB/PCS TOCB/PRS TOCB/RGS TOCB/RTES TOCB/SOS TOCB/TDOS TOCB/TOCL TOCB/UALB C
CAR CAR CAR CAR CA CA CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR
1 1] /115.C3 1| /10.C1 1| M2.D5 1| /10.D3 1| M3.E8 1| /M0.E4 1| /36.A2 1| M7.A2 1| /12.D6 1| M0.E1 1| /10.E5 /20.E8 1| /36.B2 1] /31.A5
2 | 15.B3 2 | 115.C3 2 | 10.D1 2 | 1M12.D5 2 | 10.D4 2 | M3.E8 2 | 1M0.E5 2 | /36.A2 2 | M17.B2 2 | M2.D7 2 | M0.E2 2 | MO.E6 2 | /20.E8 2 | /39.D4 2 | /131.A5
3 | /15.B3 3 | /15.D3 3 | /39.D6 3 | /39.D7 3 | M3.E5 3 | M3.E7 3 | /39.D3 3 | /36.A8 3 | 1M17.B2 3 | /39.D8 3 3 | /39.D4 /20.A2 3 | /36.A8
4 | /15.B3 4 | /15.D3 4 4 | 12.D6 4 | 13.C5 4 | /13.C8 4 4 | /39.D5 4 | 17.B2 4 | 12.D7 4 4 ‘
5 | /15.D3 5 | /12.D6 5 | 110.C4 5 | /31.B5 5 | M7.E3 5 | /12.D8 —
6 | /15.D3 6 6 | /31.B5 6 | 1M7.E3 l
7 | 115.D3 7 7 | M7.E4
8 | /15.D3 8 8 | M7.E5
9 9 | M7.E6
10 | /M13.E5 10 | /17.E6 D
11 | /13.C6 1 | 1M7.E7
12 | /13.C5 12 | 117.E8
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A3
Connectorlist for EIP Location
1H 2H 18C 101C 102C ALB GECB LV/P_1H GECB LV/P 2H GECB_LV/P_101C GECB_LV/P_102C GECB_LV/P_CG GECB_LV/P_DRIVEGECB LV/P_EB GECB_LV/P_ERO GECB_LV/P_LVPB1 A
Eip Eip Eip £ip Eip £ip Eip Elp Eip Elp Eip Elp Eip Elp Eip
1| /14.C4 1| /10.C6 1| /35.C6 1| /7.A8 11| /10.B1 1| /35.C7 1| /14.C2 1| /M10.A6 1| /7.B7 11 /10.A1 1| /24.A2 1| /7.C7 1| /13.B3 1| /10.A8 1| /7.D5
2 | 14.C4 2 /10.C7 2 | /135.C6 2 /7.B8 2 | 10.B4 2 135.C7 2 14.C2 2 /M10.A7 2 /7.B7 2 | /10.A4 2 124 .A2 2 | 17.C7 2 /13.B3 2 | /10.A8 2 /7.D5
3 | 14.C4 3 M12.C2 3 | /135.C6 3 /7.B8 3 | /10.B6 3 135.C7 3 14.C2 3 M2.A2 3 /7.B7 3 | /10.A6 3 124 .A2 3 | /7.C7 3 /13.B3 3 | /10.A8 3 /7.D5
4 | 114.C4 4 12.C3 4 | /35.C7 4 /7.B8 4 | 12.B5 4 /35.C8 4 14.C2 4 M12.A3 4 /7.B7 4 | 1M12.A5 4 124 .A2 4 | [7.C7 4 /13.B3 4 | /113.A6 4 /7.D5
5 12.C3 5 | /134.D3 5 /7.B8 5| M2B5 5 M12.A3 5 /7.B7 5 | M2.A5 5 124.B2 5 | /7.C7 5 | M3.A7 5 /7.D5
6 | /34.D3 6 /7.B8 6 | /12.B8 6 /7.B7 6 | /12.A8 6 | /7.D7 6 | /13.A4 6 /7.D5
7 | M3.B7 7 | M3.A7 7 | 17.D7 7 | 1M3.A2 7 /7.D5
8 | M13.B5 8 | 1M13.A5 8 | /7.D7 8 /7.D5
9 | /7.D7 9 /7.D5
10 /7.D5
11 | /7.D5 B
12 17.C5
13 17.C5
14 17.C5
15 17.C5
16 17.C5
17 17.C5
18 17.C5
19 17.C5
20 17.C5
GECB_LV/P_LVPBGECB LV/P_MRO GECB_LV/P_SP1 GECB_LV/P_SP2 LIH/PHS LIHB LVPB/P BAT  LVPBIP_BK LVPB/P_FN LVPB/P_GECB A LVPB/P_GECB B LVPBIP_ MAN  LVPBPP_TS MROP MROS C
Elp Eip Elp £ip Eip Eip Eip Ejp Eip Ejp Eip Elp Eip Eip Eip
11| /7.C5 1| /8.A3 11| /8.B5 1| /8.C5 1| /35.E5 1| /35.C1 /7.B2 /7.E5 17.C2 1| /7.D5 1| /7.C5 J7.A2 /7.B2 1| /7.E7 1| /8.B2
2 | /7.B5 2 /8.C3 2 | /8.B5 2 /8.C5 2 | /35.E4 2 135.D1 2 /7.B2 2 /7.E5 2 17.C2 2 | /7.D5 2 /7.B5 2 | /7.A2 2 17.C2 2 | /IT.E7 2 /8.B2
3 | /7.B5 3 /8.C3 3 | /8.C5 3 /8.C5 PE /35.E5 3 /7.E5 3 | /7.D5 3 /7.B5 3 | /7.A2 3 | /7T.E7 3 /18.C2
4 | /7.B5 4 /8.D3 4 | /18.C5 4 /8.D5 4 | /135.E2 4 | /7.D5 4 /7.B5 4 /18.C2 ‘
5 | /7.B5 5 /8.D3 5 | /135.D2 5 | /7.D5 5 /7.B5 5 /18.D2 —
6 | /7.B5 6 /8.D3 6 | /7.D5 6 /7.B5 6 /18.D2 ‘
7 | /7.B5 7 /8.E3 7 | /7.D5 7 /7.B5 7 /8.E2
8 | /7.B5 8 /8.E3 8 | /7.D5 8 /7.B5
9 | /7.B5 9 | /7.D5 9 /7.B5
10 | /7.BS 10 | /7.D5 10 /7.B5
11 | /7.B5 11 | /7.D5 11| /7.B5 D
12 | /7.B5 12 | /7.C5 12 /7.B5
13 | /7.A5 13 | /7.C5 13 /7.A5
14 | /7.A5 14 | /7.C5 14 /7.A5
15 | /7.A5 15 | /7.C5 15 /7.A5
16 | /7.A5 16 | /7.C5 16 /7.A5
17 | /[7.A5 17 | /7.C5 17 /7.A5
18 | /7.A5 18 | /7.C5 18 /7.A5
19 | /7.A5 19 | /7.C5 19 /7.A5
20 | /7.A5 20 | /7.C5 20 /7.A5
B
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Connectorlist for EIP Location

AN

PAT P CG1 P CG2 P DRV P ENC RBI UCM-T
EIP EIP EIP EIP EIP EIP EIP
1 1| /24.A3 1| /24.B3 1] /6.D7 1| /8.D6 /8.B6 /12.B4
2 2 | /24.A3 2 | /24B3 2 | /6.D7 2 | /8.D6 2 | /8.B6 2
3 /1386 3 | /24.A3 3 | /24.C3 3 | /6.D7 3 | /8.D6 3 | /8.B6 3
4 4 | /24.B3 4 | /24.C3 4 | /6.D7 4 | /8.E6
5 | /24.B3 5 | /24.C3 5 | /6.D7 5 | /8.E6
6 | /6.E7
7 | I6.E7
8 | 6.E7
9 | /6.E7
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1 2 3 4 wlr 5 6 7 8
Connectorlist for HTW Location
1H 2H ALB DCPB/P2 DCPB/P5 DCPB/P7 DCPB/PS DRV/EXTD/P5  DRV/MROP DRV/MROS DRV/P1 DRV/TB1 DRV/TB7 EIP/101C EIPMROP A
HTW HTW HIW HTW HIW HTW HIW HTW HIW HTW HIW HTW HIW HTW HIW
1| /14.C4 1| /10.C6 1| /35.D7 1| /4.D4 1| /4.B4 1| /4.D6 1| /4.C6 1 /3.A1 1| /3.D1 1| /4.A2 /3.B1 /3.B7 1| /7.B8 /7.E7
2 | 14.C4 2 /10.C7 2 | /135.D7 2 14.D4 2 2 14.D6 PE 14.C6 2 /4.B4 2 /3.A1 2 | /3.D1 2 14.A2 2 | /3.B1 2 13.C7 2 | /7.B8 2 /7.E7
3 | 14.C4 3 M12.C2 3 | /135.D7 3 14.D4 3 3 14.D6 3 14.D6 3 /4.B4 3 /3.A1 3 | /3.D1 3 14.A2 PE 13.C1 PE 13.C7 3 | /7.B8 3 /7.E7
4 | 114.C4 4 12.C3 4 | /35.D8 4 14.D4 4 4 14.D6 4 14.C4 4 | /3.D1 4 14.A2 4 | /3.C1 4 13.C7 4 | /7.B8
5 12.C3 5 5 /4.E6 5 14.C4 5 | /3.D1 5 14.A2 5 | /7.B8
6 /4.E6 6 | /3.D1 6 /4.B2 6 | /7.B8
7 | /13.D1 7 /4.B2
8 /4.B2
B
EIP/MROS EIP/P_DRV EIP/P_ENC EIP/RBI GECB LV/P BI  GECB LV/P ENC GTB/P1 GTB/P2 P9 RBI/P12 RBI/P17 C
HTW HTW HIW HTW HIW HTW HIW HTW HIW HTW HIW
1| /8.B2 1| /6.D7 1| /8.D7 1| /8.B6 /8.B5 1| /8.D5 1| /11.B2 11 M11.C2 1| /19.A2 /8.A7 /8.B7
2 | /8.B2 2 1/6.D7 2 | /18.D7 2 /8.B6 2 | /8.B5 2 /8.D5 2 11.B2 2 M1.D2 2 /9.B2 2 | /18.A7 2 /8.B7
3 | /8.C2 3 1/6.D7 3 | /8.D7 3 /8.B6 /8.B5 3 /8.D5 3 M11.C2 3 M1.D2 3 /9.B2
4 | /18.C2 4 1/6.D7 4 | /8.E7 4 /8.E5 4 M11.C2 4 M1.D2 4 /9.B2 ‘
5 | /8.D2 5 1/6.D7 5 | /8.E7 5 /8.E5 5 M1.D2 5 /9.B2 —
6 | /8.D2 6 /6.E7 6 /9.B2 ‘
7 | /18.E2 7 /6.E7 7 /9.B2
8 /6.E7 8
9 /6.E7 9
D
B
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DC
H

Connectorlist for WH*D5 Location

PB/P12

FAN1
H

FAN2

*D5 "D5 H'DS
1| /3.D4 1| /3.D5 1| /3.D5
2 | 13.D4 2 | I3.E5 2 | 13E5
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A3

Connectorlist for WH*DRYV Location

DCPB/P1 DCPB/P6 DCPB/TB1 DCPB/TB7 DCT MROP MROS P1 TB1 TB7 A
WH*DR WH*DR WH*DR WH*DR WH*DR WH*DR WH*DR WH*DR WH*DR WH*DR
1| /4.A4 1| /4.C4 1| /3.B3 1| /3.C5 1] /3.C1 1| /3.A1 1| /3.D1 1| /4.A2 1| /3.B1 1| /3.B7
2 | 14AA4 2 | /4.C4 2 | 13.C3 2 | 13.C5 2 | 13.C1 2 | 13.A1 2 | 13.D1 2 | /14.A2 2 | 13.B1 2 | 13.B7
3| /1AM PE | /3.C3 3 | /3.D5 3| /13.B1 3| 13.D1 3 | /4.A2 PE | /3.C1 3 | 13.C7
4 | /14.A4 4 | /13.C3 4 | /3.D5 4 | /3.D01 4 | 4.A2 4 | /3.C1 4 | /13.C7
5| /14A4 5| 13.D1 5| /14.A2
6 | /4B4 6 | /3.D1 6 | /4.B2
7 | /AB4 7 | 13.E1 7 | /4.B2
8 | /4B4 8 | /4.B2
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A3

TB1
TB1
TB1
TB1
TB1
TB1
TB1
TB1
TB1
TB1
TB1

TB3
TB3

TB4
TB4

TB2
TB2

Terminallist for locations:

EIP
L1 12.A2
L2 /2.2
L3 /2.2
N 12.B2
PE /2.2
101 135.A2
102 135.A2
U1 12.A8
u2 /2.B8
u3 /2.B8
N /2.B8
EIP
PE 137.A2
PE 137.A3
EIP
PTT-A 14.A4
PTT-B 14.B4
EIP
PE 137.A4
PE 137.A5
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1 2 3 4 )| 4 5 6 7 8
AN o
Circuit card Circuit card
Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location
P_BAT 1 |BAT- /7.B2 P_GECB_B 1 |HL1 /7.B5 P1 1 [+VIN /32.E5
2 |BAT+ /7.B2 2 |HL1 /7.B5 2 |GND /32.C5
P_BK 1 |MRO-BRK /7.E5 3 [HL1 /7.B5 3 |BATT_PRES | /32.C5
2 [HL /7.E5 4 |HL1 /7.B5 4 |BATT_TEST /32.C5
3 |MRO-PWR /7.E5 5 [HL1 /7.B5 5 |EARTH /32.D5
P_EX 1 48V 7.E2 6 |HL1 /7.B5 P2 1 |CAN_H /32.E5
2 |HL1 71.E2 7 |HL1 /7.B5 2 |CAN_L /32.D5
3 [HL1 /7.E2 8 [HL1 /7.B5 3 /32.D5
4 |BALANCE-ON| /7.E2 9 (48VDC /7.B5 4 |CAN_GND /32.D5
P_FN 1 |FAN (-) /7.C2 10 |48VDC /7.B5 P3 1 |ALB_CALL_R | /33.E2
2 |(12vDC /7.C2 11 | 48VDC /7.B5 2 |CALL_BT /33.A2
P_GECB_A 1 |nc. /7.D5 12 |48VDC /7.A5 3 |ALB /33.A2
2 |CAN-L /7.D5 13 |48VDC /7.A5 4 |SWITCH_RET| /33.A2
3 |CAN-H /7.D5 14 |48VDC /7.A5 5 |VSWITCH /33.B2
4 |MRO-BRK /7.D5 15 |48VDC /7.A5 6 /33.B2
5 [12V-BUF /7.D5 16 |48VDC /7.A5 7 |LED 5V /33.B2
6 [12vDC /7.D5 17 |48VDC /7.A5 8 [LED3 /33.B2
7 |(12vDC /7.D5 18 |48VDC /7.A5 9 |LED2 /33.B2
8 |(30vDC /7.D5 19 |48VDC /7.A5 10 |[LED1 /33.C2
9 (30vDC /7.D5 20 | 48VDC /7.A5 P4 1 |EARTH /33.C2
10 |30VDC /7.D5 P_MAIN 1 |L 17.A2 2 |SPK_OUT- /33.D2
11 |HL2 /7.C5 2 |PE 17.A2 3 |SPK_OUT+ /33.D2
12 |HL2 /7.C5 3 [N 17.A2 4 |MIC- /33.D2
13 |HL2 /7.C5 P_TS 1 |NTC1 /7.B2 5 |MIC+ /33.D2
14 |HL2 /7.C5 2 |NTC2 /7.C2 P5 1 |nc. /32.E5
15 |HL2 /7.C5 PE PE | PE via Holder | /7.A3 2 |ATIP /32.E5
16 |HL2 /7.C5 3 |TIP /32.E5
17 [HL1 /7.C5 4 |RING /32.E5
18 |HL1 /7.C5 5 | ARING /32.E5
19 [HL1 /7.C5 6 [n.c. /32.E5
20 |HL1 /7.C5 J1 1-14| EXP SPI
JP1 1-8 | DSP DEBUG
JP2  |1-20|DSP RS422
JP3  |1-14|DSP JTAG
CHA1 E1 | CHASSIS1 /39.A5
CH2 | E2 |CHASSIS2 /39.B5
ADSB
CAR
Circuit card
Connector pin Signal Location
P1 1 |BAT+ /32.B6
2 |BAT- /32.B6
3 [12V_UPS /32.C6
4 |HL2 /32.C6
P2 1 |12V_UPX /32.C7
2 |HL2 /32.C7
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AB GECB_LV GECB_LV
EIP EIP
Circuit card
Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location O P E R AT I N G E L E M E N TS
P5T 1 |P5T /13.A5 P_ERO 1 | TCI-N /10.A8 P_LVPB1 10 |30vVDC /7.D5 P_2H 1 |BFS /10.A6 A
2 |SC-NOR /13.A5 2 |GTC /10.A8 11 |HL2 /7.C5 2 |GTC /10.A7
3 |VCC /13.A5 3 |ERO-N /10.A8 12 |HL2 /7.C5 3 |ES-N M12.A1
4 |DSBD-OFF /13.A5 4 |P5T /13.A6 13 |HL2 /7.C5 4 |ES-N M12.A3
P6T 1 |ES-N 12.A6 5 |SC-OUT M3.A7 14 |HL2 /7.C5 5 |DS M12.A3
2 |DW 12.A6 6 |SC-NOR /13.A4 15 |HL2 /7.C5 P_UHB 1 |RTN
3 |VCC 12.A6 7 |ERO-REQ /13.A2 16 |HL2 /7.C5 2 |IN
4 |DSBD-ON 12.A6 P_EB 1 |RTN /13.A3 17 |HLA1 /7.C5 3 |24V
P_CG 1 |CAN-H (GRP) | /24.B1 2 |ERO-UP /13.A3 18 |HL1 /7.C5 4 |OUT
2 |CAN-L (GRP) | /24.A2 3 |30vVDC /13.A3 19 |HL1 /7.C5 P_SP1 1 |RTN /8.B5
3 |RTN (GRP) 124.A2 4 |ERO-DN /13.A3 20 |HL1 /7.C5 2 |IN /8.B5
4 |CAN-H (TERM] /24.A2 P_HB 1 |RTN P_LVPB2 1 |HL1 /7.B5 3 |24V /8.C5 D I S P LAY B
5 |CAN-L (TERM)| /24.B2 2 |IN 2 |HL1 /7.B5 4 |OUT /8.C5
P_101C 1 |48V (CAR) 17.A7 3 |24V 3 |HL1 /7.B5 P_SP2 1 |rtn /8.C5
2 |HL1 (CAR) /7.B7 4 |OUT 4 [HL1 /7.B5 2 |IN /8.C5
3 |CAN-12V /7.B7 P_1H 1 | DL1-H 14.C1 5 |HL1 /7.B5 3 |24V /8.C5
4 | CAN-RTN /7.B7 2 | DL2-H 14.C2 6 |HL1 /7.B5 4 |OUT /8.D5
5 |CAN-H /7.B7 3 | RTN 14.C2 7 |HL1 /7.B5 P_UCM 1 |GS M2.A4
6 |CAN-L /7.B7 4 | 30vDC 14.C2 8 |HL1 /7.B5 2 |DW M2.A4
P_DRIVE 1 |SC-OUT 17.C7 P_BI 1 | HL2 /8.B5 9 |48V (CAR) /7.B5 3 |DS M2.A4
2 |CRET 17.C7 2 | 28E /8.B5 10 |48V (CAR) /7.B5 PCB PE |PE via Holder | /7.A7
3 |n.c. 17.C7 3 | 30vDC /8.B5 11 |48V (CAR) /7.B5 P_OMU 1-10| OMU - PORT
4 148V (DRV) 17.C7 P_MRO 1 |48V-MRO /8.A3 12 |48V (CAR) /7.A5 P_SVT 1-9 | SERVICETOOL
5 |HL1 (DRV) 17.C7 2 |RR1-OUT /8.C3 13 |48V (CAR) /7.A5 SP 1-20| JTAG C
6 |CAN-12V 17.C7 3 |RR2-OUT /8.C3 14 |48V (CAR) /7.A5
7 |CAN-RTN /7.D7 4 |HL1 /8.D3 15 |48V (DRV) /7.A5
8 |CAN-H /7.D7 5 |RR-NC-SUP /8.D3 16 |48V (DRV) /7.A5
9 |CAN-L /7.D7 6 |OCB-SUP /8.D3 17 |48V (DRV) /7.A5
P_RING 1 | TXA (RING) 7 |OCB-ON /8.E3 18 |48V (DRV) /7.A5 ‘
2 |TXB (RING) 8 |RR1-IN /8.E3 19 |48V (DRV) /7.A5 ‘
3 |RXA (RING) P_LVPB1 1 |n.c. /7.D5 20 | 48V (DRV) /7.A5
4 |RXB (RING) 2 |CAN-L /7.D5 P_102C 1 |48V-SC /10.A1
5 |SOR_N 3 |CAN-H /7.D5 2 | TCI-N /10.A4
6 |VRS 4 |MRO-BRK /7.D5 3 |BFS /10.A6
P_ENC 1 |ENC-PWR /8.D5 5 [12V-BUF /7.D5 4 |ES-N /12.A5 D
2 |ENC-GND /8.D5 6 [(12VDC /7.D5 5 |GS /12.A5
3 |shield /8.D5 7 (12vDC /7.D5 6 |DFC M2.A7
4 |SIGNAL A /8.E5 8 |30VDC /7.D5 7 | SC-OUT /13.A8
5 |SIGNALB /8.E5 9 |30VDC /7.D5 8 | SC-NOR /13.A4
51.A1
E
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A3 | TOCB
CAR
Circuit card
Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location
3C 1 [230V-DCSS5 o3 7 |LIG-1 DMB 7 |DET /15.D3 INS1 7 |TES-2 RCDL 2 |+24VDC /20.B2 RTES 2 |RTES-LAD1 /10.D2
2 |PE 8 | TCI-10 8 |DOB /15.D3 8 [n.c. 3 |RCDLD /20.C2 3 |nc. A
3 |N-DCSS5 9 |FBN-5 DOP 1 [HL 9 |TCI-10 4 |RGNGD /20.C2 4 |n.c.
5C 1 [230V-RDCSS5 10 | TCI-3 2 |DOP 10 | TCIA1 /M3.ES 5 |RGNGU /20.C2 SOS 1 [OS8-508 /10.D5
2 |PE CDL 1 [CDLU /20.D2 3 | +24vDC 11 | 6LS /13.C6 6 |HL /20.C2 2 |SOS-UDLS /10.D6
3 |N-RDCSS5 2 |+24VDC /20.B2 4 |nc. 12 | 5LS /13.C5 RCPA 1 [+30VDC /18.D7 3 |PE /39.D3
18C 1 [230VAC-P /35.E6 3 |CDLD /20.D2 ECL 1 [n.c. INS2 1 |TCI-UP /M3.E7 2 |RTN /18.D7 4 |n.c.
2 |230VAC-N /35.E6 4 |GNGD /20.D2 2 |CAN-12v /36.E2 2 |TCI-DN /M3.E8 3 |DL1 /M8.E7 TDOS 1 |TDOB /20.E8
3 |ALB-COM /35.E6 5 |GNGU /20.D2 3 |CAN-RTN /36.E3 3 |+24VDC M3.E7 4 (DL2 /18.E7 2 | TDCB /20.E8
4 |ALB-C /35.E7 6 |HL /20.D2 EEC 1 |+48V_SC /10.C1 4 |INS-4 /13.C8 5 |RDL1 /18.E7 3 |+24vDC /20.A2
35C 1 |230V-DCCS5 CL 1 |230VAC-P-LR | /36.B2 2 |EEC-RTES /10.D1 LAD 1 |RTES-LAD1 6 |RDL2 /18.E7 TOCL 1 |PCS-TOCL /36.A2
2 |N-DCCS5 2 |PE /39.C2 3 |PE /39.D6 2 |PE 7 |RALB1-C /31.B4 2 |PE /39.D4
3 |PE /39.C7 3 |230VAC-N /36.C8 4 |nc. 3 |LAD12 8 |RALB1-NC /31.C5 3 |230VAC-N /36.B8 B
4 |230V-RDCCS5| CLM 1 [HL FAN 1 [230VAC-N /36.E8 LAD 1 [LAD12 9 |RCPA-9 /31.C5 UALB 1 [ALB1-NC /31.A5
5 |N-RDCCS5 2 |CLM 2 |PE /39.D5 2 |PE 10 |RALB-NC /31.C5 2 |UALB-TALB /31.A5
101C 1 |+48VDC /18.B1 3 | +24vDC 3 | FAN-FAN1 /36.E7 3 |LAD23 11 | ALB-NO /31.D5 UDLS 1 [SOS-UDLS /10.D6
2 |HL /18.B2 CPA 1 |+30VDC /18.B7 FAN1 1 | FAN-FAN1 /36.E7 LAD 1 [LAD23 12 |CPA-14 /31.D5 2 |UDLS /10.C6
3 |BUS+ /34.D2 2 |RTN /18.C7 2 | 230VAC-P /36.B2 2 |PE 13 |RDOB /15.E2 3 |nc.
4 |BUS- /34.D2 3 |RDL1 /18.C7 3 |PE /39.C5 3 |TESA1 14 | +48VDC-COP | /18.E7 4 |n.c.
5 |CAN-12v /18.B2 4 |RDL2 /18.C7 4 | 230VAC-P-LR | /36.B2 LIG 1 [LIG-1 RCPB 1 [230VAC-P-LR | /36.B2 DEBUG | 1-4 |DEBUG NOT SHOWN
6 |CAN-RTN /18.B2 5 |CAN-12v /18.C7 FBI 1 |DFC 2 |HL 2 |PE /39.D2 JTAG 1-20|JTAG NOT SHOWN
7 |CAN-H /18.B3 6 |CAN-RTN /18.C7 2 | TCIA 3 |LIG-3 3 |230VAC-N /36.E5 JUMPER FOR OPTIONS (PLUGGED)
8 |CAN-L /18.B3 7 |CAN-H /18.D7 3 |nc. LIG#2 1 [LIG-1 RDET 1 [+24VDC /19.D2 S1 1 (DL2 /18.C5
9 |PTT-A /31.A3 8 |CAN-L /18.D7 4 |FBN-2 2 |HL 2 |HL /19.D2 2 |RDL2 /18.C5
10 [PTT-B /31.A3 9 | ALB1-NC /31.A3 5 |FBI-5 3 |LIG-3 3 |nc. 3 |nc. /18.C5 C
102C 1 [+48V_SC /10.E1 10 |RALB1-NC /31.C3 FBN 1 |TCI-16 LOCAR 1 |+48vDC 4 |RDET /19.E2 82 1 (DL1 /18.B5
2 |/TCI /10.C4 11 | ALB-C /31.E3 2 |FBN-2 2 |HL RDMA 1 |[nec. 2 |RDL1 /18.C5
3 |UDLS /10.C6 12 |RCPA-9 /31.C3 3 |n.c. oS 1 [0S /10.D4 2 | +48vDC 3 |n.c. /18.C5
4 |/ES 12.C5 13 | ALB-NO /31.D3 4 | +30vDC 2 | 0S-S0OS /10.D5 3 |PE 83 1 |RCPA-9 /31.C4
5 |DW /12.D4 14 |CPA-14 /31.D3 5 |FBN-5 3 |PE /39.D3 4 |HL 2 |CPA-14 /31.C4 _‘
6 |DFC n2.C7 15 |PTT-A /31.A5 FHRA1 1 |DFC 4 |n.c. RDMB 1 [+24VDC 3 |n.c. /31.C4 ‘
7 |TCI-RUN 13.C7 16 |PTT-B /31.A5 2 |PE PCS 1 |PCS-TOCL /36.A2 2 |RDOS 54 1 |RALB1-C /31.B4
8 |NORMAL /13.C4 17 |BUS+ /34.C2 3 |FHR11 2 | 230VAC-P /36.E1 3 |RDOL 2 |RALB1-NC /31.B4
5LS 1 |TCI-RUN 18 |BUS- /34.C2 FHRA1 1 [FHRM1 3 |230VAC-N /36.A8 4 |RST1 3 |nc. /31.B4
2 |n.c. 19 |DOB /15.D2 2 |PE 4 |PE /39.D5 5 |RST2 85 1 |RALB-NC /31.B4
3 |5LS 20 | +48VDC-COP | /18.D7 3 | TCI-3 5 |UALB-TALB /31.B4 6 |RST3 2 |RALB1-C /31.B4 D
6LS 1 |6LS /13.C6 CPB 1 [230VAC-P-LR | /36.C2 FHR2 1 |DFC 6 |RALB1-C /31.B4 7 |RDET 3 |nc. /31.B4
2 |TCI-RUN /13.C6 2 |PE /39.D3 2 |n.c. PRS 1 |+24vDC /17.A2 8 |RDOB S6 1 |RALB-NC /31.D4
ALARB 1 |ALB-COM /31.D4 3 |230VAC-N /36.E3 3 |FHR22 2 | +24VDC /17.B2 RDOP 1 |HL 2 | ALB-COM /31.D4
2 |230VAC-P /31.E4 DET 1 [+24VDC /19.F2 FHR2 1 |FHR22 3 |+24VDC /17.B2 2 |RDOP 3 | ALB-NO /31.D4
3 |ALB-C /31.E4 2 |HL /19.C2 2 |n.c. 4 | +24VDC /17.B2 3 |+24vDC S7 1 |RCPA-9 /31.C4
4 | 230VAC-N /31.E4 3 |nc. 3 | TCIH 5 [1LV M7.E2 4 |n.c. 2 |RALB-NC /31.C4
APS 1 |+24VDC 4 |DET /19.C2 GS 1 |DW /12.D5 6 2LV /M7.E3 RGS 1 |GS-RGS /12.D6 3 |nc. /31.C4
2 |n.c. DMA 1 [nc. 2 | XGS /12.D5 7 |1LS /17 .E4 2 |RXGS 12.D7 S8 1 |DOB /M15.E3
3 |APS 2 | +48vDC /15.E3 3 |PE /39.D7 8 |2LS /17.E5 3 |PE /39.D7 2 |RDOB /M15.E3
AVA-48V| 1 |+48VDC-LR /36.C2 3 |PE /15.B3 4 | XGS /12.D5 9 (UIS /17.E5 4 |RXGS M12.D7 3 |nc. /M15.E3
2 | AVA-48Y /36.D2 4 |HL /15.B3 5 |GS-RGS /12.D6 10 |DIS /17 .E6 5 |DFC /12.D8 S9 1 [CAN-H /18.C3 E
o3 1 |DFC DMB 1 [+24VDC /15.C3 INS1 1 | TES-1 /10.D3 11 |HL M7.E7 RTD 1 |+48VDC-LR 2 |CAN-TER /18.C3
2 |TCI1 2 |DOS /15.C3 2 |0Ss /10.D4 12 | SAC /17.E8 2 |CMG 3 |CAN-TER /18.C3
3 |0S 3 |DOL /15.C3 3 |TCI-3 /13.E4 RAPS 1 |+24vDC RTDOS 1 |RTDOB /20.E7 S10 1 [CAN-L /18.C3
4 |TES-2 4 |ST1 /15.D3 4 |NORMAL /13.C4 2 |n.c. 2 |RTDCB /20.E7 2 |CAN-TER /18.C3
5 |LIG-3 5 |ST2 /15.D3 5 |/TCI /10.C4 3 |RAPS 3 |+24vDC /20.B2 3 |CAN-TER /18.C3
6 |FBI-5 6 |ST3 /15.D3 6 | TCI-16 RCDL 1 |RCDLU /20.C2 RTES 1 |EEC-RTES /10.D1 PE - |PE-Bolt /39.D2 4182
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CARIO93 CARIO95 CARIO96
CAR CAR CAR
TOCB IO TOCB IO TOCB IO

Link : CAR Address : CARIO +93 Link : CAR Address : CARIO + 95 Link : CAR Address : CARIO + 96
Bit IN - Location OUT - Location Bit IN - Location OUT - Location Bit IN - Location OUT - Location A
1 /M9.E2 1 1
2 /36.C1 2 2
3 3 3
4 /15.D2 4 4
5 /15.C2 5 /20.E8 /20.D1 5 /M13.C8
6 /19.C2 /15.D2 6 /20.E8 /20.D1 6
7 /15.D2 7 /20.D1 7
8 /15.E2 /15.D2 8 /20.D1 8

AN

WITH OTIS DOCUMENT 52847
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A3 DCPB
DRV
Circuit card Circuit card Circuit card
Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location
P1 1 |MRO_SC_IN /4.E4 P6 1 |BRK_DC+ /4.C4 P14 1 3.3V A
2 |n.c. /4.A4 2 |BRK_GND /4.C4 2 |UPROC_TRST
3 |UB /4.A4 P7 1 |24V_I/O /4.D6 3 |UPROC_TDI
4 |SFC_IN /4.A4 2 |BS1 /4.D6 4 |UPROC_TMS
5 |DIB /4.A4 3 |BS2 /4.D6 5 |n.c.
6 |n.c. /4.B4 4 |DGND /4.D6 6 |DGND
7 |SFC_RTN /4.B4 5 |MOT_THERM /4.E6 7 |UPROC_TCK
8 |SFC_RTN /4.B4 6 |24V_l/O /4.E6 8 |UPROC_TDO
P2 1 | CAN_24V /4.D4 P8 1 |BRK_DC+ /4.C6 9 |POR*
2 |CAN_H /4.D4 2 |PE3 /4.C6 10 | DGND
3 |CAN_L /4.D4 3 |BRK_GND /4.C6 P15 1 |BR_NC /4.B6
4 | CAN_RTN /4.D4 P9 1 |ENC_A+ /9.C1 2 |DRV_DBD /4.B6 B
P3 1 |UIS 2 |ENC_A- /9.A1 P16 1 |LR_THERM_A /4.E4
2 |DIS 3 |ENC_B+ /9.B1 2 |LR_THERM_B /4.E4
3 |1LV 4 |ENC_B- /9.B1 P17 1 |SFC_2BR /4.B6
4 |2LV 5 |ENC_5V /9.B1 2 |BR /4.B6
5 |PRS_RTN 6 |ENC_RTN /9.B1 3 |SFC_2BR_RTN | /4.B6
P4 1 3.3V 7 |n.c. /9.B1 P18 1 |BY /4.C6
2 |OMU_CS* 8 | Shield (VIA5) /9.B1 2 |n.c. /4.C6
3 |DIB_CS* P10 1 |CNV_R1 /3.D3 3 |BRK_DC+ /4.C6
4 | SPI1_MISO 2 |CNV_S1 /3.B3 P19 1-20| JTAG Port
5 | SPM_SCLK 3 |CNV_T1 /3.B3 TB1 1 1L /3.F5
6 |R310 (3.3V) P11 1 |CNV_R2 /3.B5 2 |L2 /3.C3
7 | SPIM_MOSI 2 |CNV_S2 /3.B5 3 |PE1 /3.C3 C
8 |DGND 3 |CNV_T2 /3.B5 4 |L3 /3.C3
9 |n.c. P12 1 |FAN /3.D4 TB3 -- |DC_BUS- /3.C3
10 |n.c. 2 |DGND /3.D4 TB4 -- |DC_BUS+ /3.C3
P5 1 |LOGIC_BRK_PWR /4.B4 P13 1 |24V_I/O TB7 1 |INV_U /3.C5
2 | LOGIC_BRK_PWR_RTN /4.B4 2 |DGND 2 |INV_V /3.C5 | ‘
3 |BRK_GND /4.B4 3 |UPROC_SCL 3 |PE2 /3.C5 ‘
4 |MRC_BRK_DRV /4.C4 4 3.3V 4 |INV_W /3.D5
5 |MRC_LOGIC_PWR /4.C4 5 |UPROC_SDA PE -- | VIA2 /3.C4
6 |DGND
D
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RBI

HTW
Circuit card
Connector pin Signal Location
P12 1 | RELAY_OUT /8.B8
2 | RELAY_IN | /8.A8
P17 1 |30V_RTN /8.B8
2 |30V_IN /8.B8
CHANGES bl

THIS WORK AND THE INFORMATION IT CONTAINS ARE THE

2014-07-21 GCS222LVA / TABLES

TRANSFER

PROPERTY OF OTIS ELEVATOR COMPANY ("OTIS"). IT IS
DELIVERED TO OTHERS ON THE EXPRESS CONDITION THAT
IT WILL BE USED ONLY FOR, OR ON BEHALF OF, OTIS;
THAT NEITHER IT NOR THE INFORMATION IT CONTAINS
WILL BE REPRODUCED OR DISCLOSED, IN WHOLE OR IN
PART, WITHOUT THE PRIOR WRITTEN CONSENT OF OTIS;
AND THAT ON DEMAND IT AND ANY COPIES WILL BE
PROMPTLY RETURNED TO OTIS.

UNPUBLISHED WORK © OTIS ELEVATOR COMPANY

. . rewN T Bartschat  2013-12-31 ORIGINAL DATE
T T Tables and explanations T oiataat l2013-0620
o .Belkner -12- -06-
tls a0 G.Stricker  2013-12-31 68 SHEETS
A United Technologies Company _
auTH CN276831 TLocation Masterpage 207 Masterversion /2 SHEET 55

MICROPROCESSOR CONTROLLER
WIRING DIAGRAM
GCS 222 LVA
D8NEH302-DT19

DWG DSNEH302-GAR21310HA G

OTIS ENGINEERING
BERLIN

|
1 2 |ALL DIMENSIONS METRIC|3
T

A 5

© 7

A

DRAFTED IN ACCORDANCE
8 WITH OTIS DOCUMENT 52847



h |4

Vv 5

A3

AN

WITH OTIS DOCUMENT 52847

PCD AT120
CAR CAR
Circuit card ST1 1| +(24vDC)
Connector pin Signal Location 2| PE /15.E8
P1/35C 1 [48VDC /15.A5 3| -(24vDC)
2 |HL /15.B5 P5 1| 24V /15.C6
3 |HL /15.B5 2| DOS /15.C6
4 |48VDC /15.B5 3| DOL /15.C6
5 |48vDC /15.B5 4| /ST1 /15.D6
J2 1 [24VDC /15.A6 5| /ST2 /15.D6
2 |PE /15.B6 6| /ST3 /15.D6
3 |HL /15.B6 7| /REV /15.D6
8| DOB /15.D6
PE
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CPI
CAR
Circuit card : CPI
Link : CAR Address : 4
Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location
J2 1 DL1 R4-3| 1 RTN
2 DL2 2 IN3
3 RTN 3 24VDC
4 30VDC 4 OuUT3
J9 1 +12VS R4-4| 1 RTN
2 RTN 2 IN4
3 VAR1+ 3 24VDC
4 VAR1- 4 ouUT4
5 VAR2+ R5-1| 1 RTN
6 VAR2- 2 IN1
7 VR- 3 24VDC
8 VR+ see 4 OUT1
J10 1 +12VDC Backup CZﬁJXr;n R5-2| 1 RTN [23.E6
2 RTN 2 IN2
3 3 24VDC
4 4 ouT2
R4-1| 1 RTN R5-3| 1 RTN
2 IN1 2 IN3
3 24VDC 3 24VDC
4 ouUT1 4 OuUT3
R4-2| 1 RTN R5-4| 1 RTN
2 IN2 2 IN4
3 24VDC 3 24VDC
4 ouT2 4 ouUT4
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A3
RS*C5
CAR
Circuit card : RS14
Link : CAR Address : RvC + 08
Connector pin Signal Location A
P1 1 RTN /22.B2
2 IN1 /22.B2
3 24VDC /22.B2
4 ouT /22.B2
P2 1 RTN /22.C2
2 IN2 /22.C2
3 24VDC /22.C2
4 ouT2 /22.C2
P3 1 RTN /22.C2
2 IN3 /22.D2
3 24VDC /22.D2 B
4 OouT3 /22.D2
P4 1 RTN /22.E2
2 IN4 /22.E2
3 24VDC /22.E2
4 ouT4 /22 E2
P5 1 30vDC
2 RTN
3 PID
4 PIR
5 PIC
P6 1 DL1 /22.B2
2 DL2 /22.B3 C
3 RTN /22.B3
4 30vDC /22.B3
D
E
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RS*H1 RS*H2 RS*H3 RS*H4 RS*H5 RS*H6
HTW HTW HTW HTW HTW HTW
Circuit card : HBB Circuit card : HBB Circuit card : HBB Circuit card : HBB Circuit card : HBB Circuit card : HBB
Link : GROUP  Address : 21 Link : GROUP  Address : 22 Link : GROUP  Address: 23 Link : GROUP  Address: 24 Link : GROUP  Address: 25 Link : GROUP  Address: 26
Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location Connector pin Signal Location
P1 1 RTN /28.D1 P1 1 RTN /28.D4 P1 1 RTN /28.D7 P1 1 RTN /29.D1 P1 1 RTN /29.D4 P1 1 RTN /29.D7
2 IN1 /28.E1 2 IN1 /28.E4 2 IN1 /28.E7 2 IN1 /29.E1 2 IN1 /29.E4 2 IN1 /29.E7
3 24VDC /28.E1 3 24VDC /28.E4 3 24VDC /28.E7 3 24vDC /29.E1 3 24VDC /29.E4 3 24VDC /29.E7
4 ouT1 /28.E1 4 ouT1 /28.E4 4 ouT1 /28.E7 4 ouT1 /29.E1 4 OouUT1 /29.E4 4 OouUT1 /29.E7
P2 1 RTN /28.D1 P2 1 RTN /28.D4 P2 1 RTN /28.D7 P2 1 RTN /29.D1 P2 1 RTN /29.D4 P2 1 RTN /29.D7
2 IN2 /28.D1 2 IN2 /28.D4 2 IN2 /28.D7 2 IN2 /29.D1 2 IN2 /29.D4 2 IN2 /29.D7
3 24VDC /28.D1 3 24VDC /28.D4 3 24VDC /28.D7 3 24vDC /29.D1 3 24VDC /29.D4 3 24VDC /29.D7
4 ouT2 /28.D1 4 ouT2 /28.D4 4 ouT2 /28.D7 4 ouT2 /29.D1 4 ouT2 /29.D4 4 ouT2 /29.D7
P& 1 DL1 /28.C2 P& 1 DL1 /28.C4 P& 1 DL1 /28.C7 P& 1 DL1 /29.C2 P& 1 DL1 /29.C4 P& 1 DL1 /29.C7
2 DL2 /28.C2 2 DL2 /28.C5 2 DL2 /28.C7 2 DL2 /29.C2 2 DL2 /29.C5 2 DL2 /29.C7
3 RTN /28.C2 3 RTN /28.C5 3 RTN /28.C7 3 RTN /29.C2 3 RTN /29.C5 3 RTN /29.C7
4 30vDC /28.C2 4 30vDC /28.C5 4 30vDC /28.C7 4 30vDC /29.C2 4 30vDC /29.C5 4 30vDC /29.C7
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GTB

HTW
Circuit card : ANDERE
Link : HALL Address : 20/56
Connector pin Signal Location
P1 1 DL1 /11.D1
2 DL2 /11.B2
3 RTN 11.c2
4 30VDC /11.C2
P2 1 RTN 11.c2
2 RTD /11.D2
3 RCW /11.D2
4 RRD /11.D2
5 RTN /11.D2
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Explanation of Signal Symbols

Incoming - Drawings spreading
Connection from next controller

Outgoing - Drawings spreading
Connection to next controller

>
<>—
=>—Incoming - direct
<1

Outgoing - direct

Explanation of Locations
WT*C
WT*P _ used for different Wiring Tails
WH*S ~ and Wiring Harness
WH*B
C*BOX = Connection Box (CAR)
CAR = Elevatorcar
CTR = Controller (Landing Cabinet)
DRV = Drive Package
EIP = E&l Panel Controller
EXTB = Extension Box
EXTD = Extension Drive
HTW = Hoistway
MBB = Motor Braking Box
PSRB = PSRB Controller
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Advanced Door Opening (ADQO) / Re-LEVelling with opened doors (RLEV)
. Conformity according to EN81-1
Unintended Car Movement (UCM) N
Conformity according to EN81-1:1998 + A3:2009:
Chapters 9.11.2, 9.11.3, 9.11.9 (self-monitoring and re-start prevention) acc. to The movement of the car with opened doors is achieved by the door bypass on the
Type Examination Certificate No.: 44 208 10 388808 000 issued by TUV-Nord PCB. The bypass is realized by three Relays acc. EN 60947-5-1 of which the relays
Cert, valid through 2015-12-16 LV1 and LV2 switched by the position reference system and the LVC by the Software. L
The Unintended Car M t orotection i hieved by the d b Details according to technical report :
e Unintended Car Movement protection is achieved by the door bypass. - . I
In addition of the door bypass, the UCM-Monitor software function (as certified above) No. 00 / PM09900 TUV-Nord, dated 2000-05-23 (Door Bypass Circuit).
blocks further car movements. This blockage is reset by performing a run with the
Electrical Recall Operation (ERO) only. )
Further details according to technical report No.: 1020838880800 by TUV-Nord Cert, B
dated 2010-12-17
e + 24V
For Validation Procedure of UCM see to Document: l R*%
FAA25AKL1 (September 2013) or a later version of this document ( FxA...).
v EoO- 2Lv Eo- —
PRS:5 PRS:6
see on page: /12.B4
\J \J LV1 E LviD/
102C:4
M
Lv2 E\  Lv2c/ Y C
LVC_ D\ LVi_C LvC_C\ Lv2.D
]
vce vce vVCC Lvz B ) ‘
© _‘
LvVC o
LV1 N D LV2 N D LVC N VA >
LV1_B o
1000hm .
o
VEK VEK V4 Il p
LVC_E / a
P O— P O— K 25K | | 1100uF
D i
® 102C:6
GS:5
[ [ [ \
i N N ”»
| PCB Area according E
\Y4 v \4 v \V4 LvC_C requirements in
1LV_ISO 2LV _ISO EN81 Appendix H
SE
Enabled LVC_N To Level Converter
see on page: /12.C4
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Hall Wiring

P CG P RING
GECB_LV

P_1H

| E—

E&l-Panel

1H

Line type for DL1 & DL2 e

Line type for 30VDC & RTN

see on Page:
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GENERAL INFORMATION
Connector Pin Assignment of Remote Station
] DLt DLt —
-1 DL DL EC P11 P2 1
== 24vDC DL1 | == 24vDC DL |— N NP DL2
P13 P2 1 Pt 3 P6 1 —— D12 DL2 m( o1 2 P2 2C A
== RTN RTN [—
= | R™N DL2 [ | RN DL2 1o m=—1 RTN RTN |=—( P13 P2 3
P11 P2 2 P11 P6 2 > 3 Py 3
m=—{ 30VDC sovbc —C
RTN | - 24vDC RTN | m=— 30VDC 30VDC m( Pl 4 P2 4
P2 3 P2 3 P6 3 -
P4 5
30VDC | == RTN 30VDC | SW1 — 30VDC |
P2 4 P2 1 P6 4 12345678 P4 6 P5 1
OFF m=—| 30VDC RTN |
ON == 30VDC PID |—s—
== RTN 30VDC |—mm—m Address: P3 4 P53
P3 1 P5 1 Link: m=—| 30VDC PR |— B
P3 6 P5 4
=1 24VDC RTN [—— = 30vDC e |
P4 3 P5 2 30VDC 3ovDC —<
%6 1 P6 3 P3 8 P5 5
== RTN PID f—m— RTN |— . o] 0VDC
P4 1 P5 3 P6 1 P3 9
C m=—{ 30VDC
PR |—— N1 RET P5 1 P3 10 Address:
P5 4 %3 1 Link:
. CLK—(P52 123456
PIC |—m— % ON
P5 5 32 ReT |—<
%_ N3 P5 3
3 3 pATA |—C OFF
%_ " P5 4
3 4 RS4R
Address: Address: %)— IN5 - N1
Link: Link: 35 P31 C
123456 123456 %—me -]\
ON ON 3 6 P3 3
X =5
OFF OFF
Fss| " =
RST1 RS14 mmm—— 14 REL1 ‘
RS18 P4 1 _‘
mmm— 11 REL1
w1 OUT4 P4 2
mmm—| 14REL2
m——] N4 P4 3
P4 2 mmm—| 11REL2
%— OUT1 P4 4
m———{ OUT3 4 1 w1 12REL3 D
k)— ouT2
P 24 ? Pis| R
P32 7Y Rtk mmm—{ 11REL3
P4 9
ouT4
m=—| OUT?2 %—
P2 4 4 4 w1 12RELY
%— ouT5
L I 45 mmm—{ 14REL4
P2 2 %7 oUT6 P4 11
4 6 mmm—{ 11 REL4
== OUTY == OUTY oUT? P412
P1 4 Pl 4 17 S
ouUT8 P3 11
Pt 2 Pt 2 m=—| RTN
SW2 P312 E
12345678
o @ @ @ @ @ @ @ @
ON
k RTN
6 2
G
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GENERAL INFORMATION
. . . . . . . Switch setting / configuration for Remote Stations with jumper.
Switch setting / configuration for Remote Stations with DIP-switches. NOTE: Not for RS18 !
12345678 1234567 123 678 12345678
oN OOmMOOaan oN MECOEOON oN OmMOCEOmAaN oN MO COmmON EEDEEE' EDEEDD' DEEE E DDEEED' N
oFF AMECMEE T OAd:4 ofFf OCMEOMOT Addr: 19 oFF RO MEM OO0 Addr: 34 oFF O B 00000 Addr.: 49 g Addr.: 4 00000 | agar.: 19 g Addr.: 34 H]m O | Addr.: 49
12345678 12345678 12345678 12345678
oN MOEOOOO0 oN JOmOmMOOO oN MEOOOmMOO oN IO MmO EEEDED' E E EE DEEEDD' DDEEDE'
oFF MMM Adr:5 oFf MMM Addr.20 oFf OO MMM OO Addr: 35 oFF IO B O 010 Addr.: 50 OO0 | addr:s Addr.: 20 g Addr.: 35 Oodod | addr:so I
12345678 12345678 12345678 12345678
oN OmmMOOOON oN MOmMOmIOO oN JOmOOman oN MECOEEOD EEEDDE' EDE E DEEDEE DDEEDD'
oFf MO CMEMO ] Addr-6  oFf OMCOMOMO D Addr: 21 oFf AR CIEM OO0 Addr: 36 oFr O MO0 00 Addr.: 51 OO | addr:6 g Addr.: 21 goog Addr.: 36 OoO000 | addr: 51
12345678 12345678 12345678 12345678
oN MEEOOOON oN MmO mOON oN NMOmMOOmON oN MO MmO EEEDDD' EDE E DEEDE DDEDEE'
oFF JOCMEMEOOAdr:7 ofFf BOCOMOMOT Addr. 22 ofFf OM MM OO0 Addr: 37 oFF Il OO0 00 Addr.: 52 00 | addr: 7 g Addr.: 22 oo Addr.: 37 oo Addr.: 52
12345678 12345678 12345678 12345678
oN OOOmMOO @M oN MEECEOOO oN EEOOmOO O I=] 1] | |=l= EEDEEE' EDEDDD' DEED E DDEDED'
oFF MENCIME O Adr:8 ofFf OOJCOMOOMEO D Addr: 23 oFF RO CIMM OO Addr: 38 oFF CJ OO0 00 Addr.: 53 g Addr.: 8 Ooodd | adar.: 23 I P oododd | addr.:s3
12345678 12345678 12345678 12345678 I
oN MOCOMOOAN oN OOOmmOOn oN HEEOOmOC oN mmEOEmEOD EEDEED' EDDEEE DEEDDD' DDEDDE'
oFf OMEOMMO D Addr-9  oFf REEO OO adar: 24 oFf OO CMMOC O Addr: 30 oFr IO OO0 OO Addr.: 54 OO0 | addr: 9 oo Addr.: 24 OO0d00 | agdr: 39 OOo0000 | agdr.: 54
12345678 12345678 12345678 12345678
oN mOmOOON oN MOCmMEOON oN OOOmEOmEan 8 1 1 =[] [=lm EEDEDE' EDDEE DEDEEE DDEDDD'
oFF MOMOME O Addr:10 ofFf OMBMO MO Addr: 25 oFF R CIM OO Addr: 40 oFF CIO0 0 MO0 O 0 Addr.: 55 OO0 | addr:10 H]m Addr.: 25 oo Addr.: 40 Oododd | addr.:ss5 C
12345678 12345678 12345678 12345678
oN MECOEOOO0 oN IECOmmOOO oN MOOmOmOO oN OO MMM EEDEDD' EDDE E DEDEE DDDEEE'
oFF JOMOMEM O Addr:11  oFF MOMOCIMEO D Addr. 26 oFF O BMCIM OO0 Addr: 41 oFF Il OO0 00 Addr.: 56 godd | addr: 11 o Addr.: 26 oo Addr.: 41 ood Addr.: 56
12345678 12345678 12345678 12345678
oN OOmmEEOOOn oN MECEEOON oN mOmEO MO0 oN MO mmE MO EEDDEE' EDDEDD' DEDE E DDDEED' _‘
oFf EMOCEMMO Adar: 12 oFf OOMO OO addr: 27 oFf ROMOMOO O Addr: 42 oFr O BO OO0 OO Addr.: 57 oo Addr.: 12 oo Addr.: 27 Qoo Addr.: 42 Ooodin | aggr:s7 l
12345678 12345678 12345678 12345678
oN EOEEOOO0 oN JOmmEmO OO oN HECOECOEOC ON [ [ M W ] EEDDED' ED EE DEDEDD' DDDEDE'
oFF MO MM OO Addr: 13  oFF M OOCIMEO D Addr 28 ofFf OCIMCIM OO Addr: 43 oFF OO 0000 Addr.: 58 dOdO | addr:13 oo Addr.: 28 oo Addr.: 43 I YT
12345678 12345678 12345678 12345678 D
oNIEEEOOO0 oN MmN oNOJOmEOmOO ON N/ [ I W ][] EEDDDE' EDDDE DEDDEE DDDEDD'
oFf BOO0CMMO Addr: 14 oFf OMOO OO addr: 20 oFf REOCOMOC O Addr: 44 oFr OO OO0 OO Addr.: 59 OO0 | addr: 14 Qoo Addr.: 29 goog Addr.: 44 Ooo0dOn0 | aggr:s9
12345678 12345678 12345678 12345678
oN MEEECOOON oN CmmmEmEOO0 oN MMM mO0 ON ][]/ W ] EEDDDD' EDDDDE DED E DDDDEE'
oFf OO0 MO Addr: 15 oFf MO0 MO addr: 30 oFf OO COM OO O Addr: 45 oFr Bl O 00000 Addr.: 60 o000 | addr: 15 Ooodn | agar: 30 g Addr.: 45 good Addr.: 60
12345678 12345678 12345678 12345678
—_— — —_ — — R — R | | | ] | |
oN OOOOmMOO0 ON ME MM N oNCEEECEOO ON N [N o I ][] EDEEEE EDDDDD DEDDDE DDDDED
oFF MMM NN 0Adr: 16 oFF JOODOMON Addr: 31 oFf RO OO MO OO Addr: 46 oFF OO0 O OO Addr.: 61 O Addr.: 16 OO0 | adar.: 31 OOO0H0 | adar.: 46 OO0 faddr.: 61
12345678 12345678 12345678 12345678
oN mOOOmMOOn oN AQAOOmANn ONmEEEOmON ONC(ImmmEm MmN EDEEED' DEEEEE' DEDDDD' DDDDDE' 15
oFf OMEEMOMO Addr: 17 oFf REEEE OO ader: 32 oFf OOOCOMOO O Addr: 47 oFr MO OO0 0000 Addr.: 62 g O | addr: 17 O Addr.: 32 OO0000 | agdr.: 47 0oodon | agdr:e2
12345678 12345678 12345678 12345678
oN MO OmOON oN MOCEEOmMON oN OOOE MmN ON NN/ W ][] EDEEDE' DEEEED' DDEEEE' goooooe
oFF MOMMOM OO Adr:18 ofFf OMEMEMOO T Addr-33 oFF R BB OO0 Addr: 48 oFf OO OO0 OO Addr.: 63 Oooo0 | agdr: 18 g O | addr.: 33 H]m Addr.: 48 I
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GENERAL INFORMATION
Switch setting / configuration for RS 18.
Switch (1-5) Switch (6) Switch (7) Switch (8)
12345678 12 567 —
oFFCIRM OO0 OO0 OFFR OO OO Even address Odd address N+2 - Wiring A
SWA1 SWA1
L L L | L ] ENABLE ENABLE DISABLE ENABLE
oN WO W N0 Addr: 4 ON O W OO0 Addr.: 34
12345678 12345678 12345678 12345678
12345678 12345678 OFF OFF OFF OFF
orFmm L HHHH OFFLmOHMLHH SW1 SW1 SW1 sw1
swi swi ON ON ON ON
ONOOMENEOCOOAdr.:6 ON MO EE OO Addr.: 36
12345678 12345678
oFFf ]I MO-HAN oFFm MmO OmMOH D DISABLE DISABLE 12345678
SWA1 SWA1 12345678 12345678 OFF
oN EEOEEOO0Addr.: 8 oN OOMEOO0O Addr.: 38 OFF OFF sw2
SWH SWA1
12345678 12345678 ON
oFF MO0 OO0 oFF MmO 00 ON ON B
SWA1 SWA1
ON N EECOCOAddr.: 10 ON HME W OO OO Addr.: 40
12345678 12345678
olz=m] [ [HIE|EIEIE oFFECECO MO EE
SWA1 SWA1
ONHCOCOEMECOOOAdr: 12 ONCOHCOROOOO Addr.: 42
12345678 12345678
OFFEl M M 1 EI L OFF MM MO Example for CB1 to CB3
SWA1 SWA1
oN OOOMMOOO Addr.: 14 oN BOOMOOOO Addr.: 44 12345678
12345678 12345678 OFF
oFFJOOmMEOa0 oFFE MO MO OO swz
SW1 SW1 ON C
ON MEEBCECCCAdr.: 16 ON OO0 CO0MOOO0O Addr.: 46
12345678 12345678 CB1 SW2(1)=on
oFFEDOMOHOH oFFOOmMmMO OO CB2 SW2(2)=on
swi swi CB3 SW2(3)
- [ [ - [ I Iy =on
oN ONECOEOOOAddr.: 18 oN MEEOOO0O0 Addr.: 48
SW2(4)=off
12345678 12345678 ~ L
oFF (MO MO OO oFF MO MmO SW2(5)=off ‘
SWA1 SWA1 SW2(6)=off
oN MOEOEOOO Addr: 20 oN OEEOO0OOO Addr.: 50 SW2(7)=off
12345678 12345678 SW2(8)=off
oFFEECOMOOEAE ely=m] ] | [HIEIE
SWA1 SWA1
on O m H W H EH Addr.: 22 on MO MHHHOH Ader.: 52 o D
(N+2) - Wiring Principle
12345678 12345678
OFFO MmO E[E ol | [ | [HIEIE
SWA1 SWA1 . . O +UB
ON HECOCOMOOO Addr.: 24 ON O OMOOOOO Addr.: 54
12345678
12345678
- o 12 6738 CTTLA CTTL2 CTTL3
OFFE MM OOHHE OFFJO MMM
SWA1 SWA1
oN OROOMO0OO Addr.: 26 oN mEOIO0 [ Addr.: 56
12345678 12345678 Qo
OFFMEMROOAE OFFECMMM M Olo
SWA1 SWA1 — o
ON MO OC MO OO Addr.: 28 ON O OOOO0OOO Addr.: 58
12345678 12345678 B
oFFEEEEOOOO OFFMEEECOOO cB1F—3 cB2F-\ cB3fF-
SWA1 SWA1
oN OO0 0 MO0 Addr.: 30 on mOOOO0OO Addr.: 60 ¢ ¢ OGND
12345678 12345678
OFFOHEMAE[E fogz | [ [ | [HEIE
SWA1 SWA1
oN HH M E OO0 Addr.: 32 oN OO0OO0O0OOO Addr.: 62
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List of used I/O Numbers
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INPUT OUTPUT
Link Addr. 1o Symbol Description Pin Page Link Addr. 1o Symbol Description Pin Page
CAR RVG + 044P1 R4-1:2 [23.43 CAR RVG + 04+P1 R4-1:4 [23.43
A CAR RVG + 04+4P2 [ 0032 | CB 0 GCar Button 4-2 12 [23.43 CAR RVG + 044P2 [ 0032 | CTTL O Tell Tale Light o 4.2 04 [23.43 A
CAR RVG + 044P3 [ 0033 | CB 1 GCar Button 4-3 12 [23.43 CAR RVG + 044P3 [ 0033 | CTTL A Tell Tale Light ! 4.3 04 [23.43
CAR RVG + 04+P4 | 0034 | CB 2 GCar Button 4402 [23.43 CAR RVG + 04+P4 0034 | CTTL 2 Tell Tale Light 2 44 0 [23.43
CAR RVG + 05+P1 | 0035 | GB 3 Gar Button R5-1:2 123,43 CAR RVG + 054+P1 | 0035 | CTTL 3 Tell Tale Light 3 R5-1:4 123,43
CAR RVG + 05+P2 [ 0036 | CB 4 GCar Button 5.2 02 [23.43 CAR RVG + 05+P2 [ 0036 | CTTL 4 Tell Tale Light 4 5.2 4 [23.43
CAR RVG + 05+P3 [ 0037 | CB 3B GCar Button 5.3 02 [23.43 CAR RVG + 054+P3 [ 0037 | CTTL B Tell Tale Light 5 5-3 14 [23.43
CAR RVG + 05+P4 5.4 12 [23.43 CAR RVG + 05+P4 5.4 14 [23.43
CAR RVG + 084P1 P12 [22.82 CAR RVG + 08+P1 Piod [22.82
CAR RVC + 08+P2 0003 DCB Door Close Button P2 2 122.62 CAR RVC + 08+P2 0023 BUzZ Buzzer P2 4 122.62
CAR RVCG + 08+P3 | 0004 1§38 Independent Service Switch P32 122.02 CAR RVC + 08+4P3 P34 122.02
CAR RVG + 08+P4 P4 2 f22.E2 CAR RVG + 08+P4 | 0022 |OLS Over Load Signal P4 4 f22.E2
B CAR RVC + 08.+P1 A 123,43 B
CAR RVC + 08.4P2 2 [23.43
CAR RVC + 08.4P3 3 [23.43
CAR RVC + 08.+P4 4 [23.43
HALL 20+P1 [ 1312 RTDIH Remote Tripping Output 1 for Apolo Governor (Car) P22 f11.02
GROUP 214P1 [ 0096 [ HB 0 Hall Button P12 [28.E2 GROUP 214P1 [ 0096 | HBTTL 0 Tell Tale Light o P14 [28.E2
GROUP 21+ P2 P22 126.02 GROUP 21+ P2 P2 14 126.02
GROUP 224P1 [ 0097 [ HB A Hall Button P12 [28.E4 GROUP 224P1 [ 0097 | HBTTL 1 Tell Tale Light ! P14 [28.E4
GROUP 22+P2 | 0065 | UHB 1 Up Hall Button P2 12 [26.04 GROUP 224P2 | 00685 | UHTTL 1 Tell Tale Light ! P2 14 [26.04
GROUP 23+P1 [ 0098 [ HB 2 Hall Button P12 [28.E7 GROUP 234P1 [ 0098 | HBTTL 2 Tell Tale Light 2 P14 [28.E7
GROUP 23+P2 P22 [26.07 GROUP 23+P2 P2 14 [26.07
C GROUP 244P1 [ 0099 [ HB 3 Hall Button P12 [29.E2 GROUP 244P1 [ 0099 | HBTTL 3 Tell Tale Light 3 P14 [29.E2 C
GROUP 244+ P2 P2 12 129.02 GROUP 244+ P2 P2 14 129.02
GROUP 254+P1 [ 0100 [ HB 4 Hall Button P12 [29.E4 GROUP 254P1 [ 0100 | HBTTL 4 Tell Tale Light 4 P14 [29.E4
GROUP 25+P2 P22 129.04 GROUP 25+P2 P2 14 129.04
GROUP 264 P1 0101 | HB 5 Hall Button P12 [29.E7 GROUP 264 P1 0101 | HBTTL 5 Tell Tale Light 5 P14 [29.E7
k GROUP 26+P2 P2 12 129.07 GROUP 26+P2 P2 14 129.07 ‘
HALL 56+P3 P23 f11.02 —
' HALL 56+P2 1315 RRDH Remote Resetting Output for Apolo Governor P2 4 f11.02 '
HALL 56+P1 [ 1313 RTD2H Remote Tripping Output 2 for Apolo Governor (Car) P22 f11.02
CAR CARIO + 93+BITH (Bt [19.E2 CAR CARIO + 934+BITH Bt
CAR CARIO + 93+BIT2 (Bt CAR CARIO + 93+BIT2 [0026 | LR Light Relay Bty [36.C1
D CAR CARIO + 93+BIT3 Bty CAR CARIO + 93+BIT3 Bty D
CAR CARIO + 93+BIT4 | 0000 |DOL Door Open Limit (Bitd [15.D2 CAR CARIO + 93+BIT4 (Bitd
CAR CARIO + 934BITS 0605 DOS / SGS Door Opening Signal [ Safety Gate Shoe (Bity /15,02 CAR CARIO + 934BITS Bty
CAR CARIO + 93+BIT6 [0607 | LRD Light Ray Device (Bitg [19.C2 CAR CARIO + 93+BIT6 [0993 | DOOR_ST3 ST3 for frontsrear DOT0OOO (DCSSS) (Bitg [15.D2
CAR CARIO + §3+BIT7 (Bt CAR CARIO + 93+BIT7 [0992 | DOOR_ST2 §T2 for front DO1000 (DCSSH) Bty [15.D2
CAR CARIO + 93+BITS8 0001 | DOB Door Open Button Bty 15, E2 CAR CARIO + 93+BITS8 0991 | DOOR_STH STY for front DO1000 (DCSSH) Bty [15.D2
CAR CARIO + 944+BITH (Bt CAR CARIO + 944BITH (Bt
CAR CARIO + 944BIT2 (Bt CAR CARIO + 94+BIT2 (Bt
CAR CARIO + §44BIT3 Bty CAR CARIO + 94+BIT3 Bty
CAR CARIO + 94+4BIT4 (Bitd CAR CARIO + 94+4BIT4 (Bitd
CAR CARIO + §44BITS (BitY CAR CARIO + §44BITS (BitY
CAR CARIO + §44BITH Bt CAR CARIO + 944+BITH Bt
E CAR CARIO + 94+B1T7 Bt CAR CARIO + 9448177 Bt E
CAR CARIO + 944BITS8 Bty CAR CARIO + 94+BIT8 [ 1323 AV-ALARM AudiofVisuval Alarm output for ENBT-20 Bty [36.D1
CAR CARIO + 954+BITH (Bt CAR CARIO + 954+BITH (Bt
CAR CARIO + §5+4BIT2 Bt CAR CARIO + 95+BIT2 Bt
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CAR CARIO + 954BIT3 Bty CAR CARIO + 954BITS Bty
CAR CARIO + 954B1T4 Bity CAR CARIO + 954B1T4 Bity
CAR CARIO + 954BITS 0708 TDCB Top of car Door Close Button (Bity /20.E8 CAR CARIO + 954BITH | 0724 FCDGD Front Car Direction Gong Down Bty /20,01
CAR CARIO + 954BITSH 0705 TDOB Top of car Door Open Button (Bite /20.E8 CAR CARIO + 954BITSH 0723 FCDGU Front Gar Direction Gong Up CBite /20,01
CAR CARIO + 954BIT7 (BT CAR CARIO + 954BIT7 0579 CDLD Car Direction Lantern Down Bt 120,01
CAR CARIO + 954BIT8 Bity CAR CARIO + 95+BITS | 0578 [CDLU Car Direction Lantern Up Bty r20.01
CAR CARIO + 964BITH Bty CAR CARIO + 96+4BITH Bty
CAR CARIO + 9648172 Bity CAR CARIO + 96+BIT2 Bity
CAR CARIO + 964BIT3 Bty CAR CARIO + 964BITS Bty
CAR CARIO + 96+4B1IT4 Bity CAR CARIO + 96+4B1IT4 Bity
CAR CARIO + 964BITS 0691 | TCI Top of car Inspection Switch Bty /13,08 CAR CARIO + 964BITS Bty
CAR CARIO + 96+BITS (Bit CAR CARIO + 96+BITS (Bit
CAR CARIO + 964BIT7 Bt CAR CARIO + 964BIT7 Bt
CAR CARIO + 96+4BITS Bity CAR CARIO + 96+BITS Bity
G
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ELEMENT WARTOSC
Identyfikacja
Numer fabryczny D8NEH302
Numer zaméwienia 45W119235
Kabina A
llos¢ dzwigéw w grupie 1
Numer pierwszego D8NEH302
llos¢ kaset wezwan 1
Typ
Sterownik GCS 222 LVA
Norma EN 81
Sterowanie zbiorcze doét
Naped
Moc falownika KW
Weciggarka 1.5TSSW
Potozenie na gorze
Typ OVFRO03B, 401
Udzwig nominalny 630 kg
Predkos$¢ nominalna 1.00 m/s
Zasilanie
Uziemienie TN-S
llos¢ faz 3
Napiecie 400 V
Czestotliwos¢ 50 Hz
Drzwi
Typ jednostronnie teleskopowo otwierane
Naped AT120
Napiecie zasilajace 48V
Napiecie zasilajgce rygla -
Drzwi tylne NIE
Kaseta dyspozyciji
llos¢ 1
Wiersze 1
Typ CBM;HBM
Alarm, oswietlenie
Typ alarmu -
Oswietlenie kabiny CIL1
Hamulec i dmuchawa
Zasilanie hamulca 48V
Prad hamulca 1.65A

Zasilanie wentylatora
Prad nominalny wentylatora




2A
2GA
3GA
ACB
ACB1
ACB2
ACB3
ADO
ALARB
ALARBP
ALM
ALR
AMSW
ANS
ANSC
ANSE
ANSH
ANSM
APD
APDL
ARDnN
AVRQ
BDC
BDS1
BFS
BID
BLM
BMD
BOOST48V
BOOSTLAY
BOOSTRSL
BRE1
BSE1
BSM
BSn
BT
BTSn
Cc2L
CABnN
CABNT
CARWIRE
CB
CB1
CBM
CBT
CCBL
CCTL
CcDD
CDIn
CDLn
CGLn
CGW
CHCS
CHF
CHTn
COA
COPBL
CPC
CPIn
CPR
CPS
CSPn
CTLn
CTTLn
CwWs
CWT

TLUMACZENIE MODULOW | FUNKCJI STEROWNIKA
GCS 222 LVA

Stycznik opornikéw hamujacych

Bramka GSM 2G z anteng zewnetrzng

Bramka GSM 3G z anteng zewnetrzng

Stycznik

Stycznik transformatora

Stycznik w obwodzie napedu drzwi

Stycznik w obwodzie hamulca

Otwieranie drzwi podczas dojazdu kabiny do przystanku

Uktad alarmu akustycznego z baterig podtrzymujgca

Uktad alarmu akustycznego z baterig podtrzymujgca (dzwig przygotowany)
Alarm dla mechanikéw

Przekaznik alarmu

Dodatkowy tgcznik gtowny

Uktad nadzoru liczby dyspozycji z kabiny

Uktad nadzoru liczby dyspozyciji z kabiny (uktad wazgcy pod kabing)
Uktad nadzoru liczby dyspozycji z kabiny (uktad wazacy w kontrolerze kabiny)
Uktad nadzoru liczby dyspozyciji z kabiny (uktad wazgcy w szybie)
Uktad nadzoru liczby dyspozycji z kabiny (uktad wazacy w maszynowni)
Filtr przeciwzaktoceniowy fal pochodzacych z obwodu gtéwnego dzwigu
Filtr przeciwzakt6ceniowy fal dtugich i $rednich

Urzadzenie powrotu kabiny

Wezwanie gtosowe

Kontakt wytgczenia dzwigu z ruchu po ustalonym czasie

Spowolnione zwalnianie luzownika

Kontakt zderzakéw hydraulicznych

Uktad kontrolujgcy pasy

Wentylator silnika

Urzadzenie zat. dmuchawe w maszynowni

Uktad podnoszacy napiecie do 48 V

Uktad podnoszacy napiecie

Uktad podnoszacy napiecie linii interfejsu szeregowego do 30 VDC
Elektryczne zwalnianie hamulca

Elektroniczny fgcznik hamulca

Sterowanie obstugg przystankéw piwnicznych

Kontakt hamulca

tgcznik termiczny

Kontakt zerwania tasmy

Dwa dzwigi parkujg na przystanku podstawowym

Panel

Pane

Typ okablowania

Przyciski w kabinie

Reczny tgcznik gtéwny

Przyciski mechaniczne w kabinie

Dwie kasety dyspozycji w kabinie

Dyspozycja jazdy kabiny w dét w sterowniku

Dyspozycja jazdy kabiny w gére w sterowniku

System kontroli drzwi

Wskaznik kierunku dalszej jazdy w kabinie

Wskaznik kierunku dalszej jazdy na przystanku

Zamek drzwi kabinowych

Bramka GSM

tacznik odciecia wezwan kabiny

Filtr sktadowych harmonicznych

Zréznicowanie czasu otwarcia drzwi w przypadku dyspozycji z kabiny lub wezwan z przystanku
Sposéb otwierania drzwi

Wentylator w kabinie

Kontakt potozenia kabiny

Pietrowskazywacz w kabinie

Parkowanie kabiny na ustalonym przystanku bez otwarcia drzwi i sygnalizacji
Uktad odwzorowania potozenia kabiny

Kontakt progu kabiny

tacznik kluczykowy na przystanku do wezwania kabiny na ustalony przystanek
Wskaznik $wietlny w kabinie, informujgcy o potwierdzeniu przyjecia dyspozycji
Kontakt ogranicznika predkosci przeciwwagi

Przeciwwaga



DCBn Przycisk zamykania drzwi w kabinie

DCP Sygnat opdznienia kabiny

DCP1 Sygnat opdznienia kabiny

DCP2 Sygnat opdznienia kabiny - drzwi kabiny z wymuszonym zamykaniem

DDO Operacje drzwi kabiny przelotowej

DDOS Blokada otwierania drzwi - przetacznik dzwigniowy w sterowniku

DDP Czasowe zabezpieczenie wciggarki

DIR Zmiana kierunku jazdy przy ostatnim wezwaniu

DISRD Wytgczanie urzadzenia awaryjnego uwalniania

DOB Przycisk otwierania drzwi w kabinie

DOBF Przycisk otwierania drzwi w kabinie - dodatkowo podigczony do napedu drzwi
DOBn Przycisk otwierania drzwi w kabinie

DSBD Uktad mostkujgcy kontakty drzwiowe

DTGn Enkoder

DTPn Zabezpieczenie czasowe silnika drzwi przed przecigzeniem

DXT Wydtuzenie czasu zatrzymywania kabiny na wskazanych przystankow

DXT1 Wydtuzenie czasu zatrzymywania kabiny na przystankach lobby i parkingu
DXT2 Wydtuzenie czasu zatrzymywania kabiny na przystanku lobby

DXT3 Wydtuzenie czasu obstugi ustalonego przystanku

DzI Kabina w strefie odryglowania

EARnN Automatyczny powr6t kabiny do najblizszego przystanku w przypadku awarii
ECU Modut awaryjnego zasilania o$wietlenia w kabinie

ECU1 Modut awaryjnego zasilania oswietlenia w kabinie

ECU2 Modut awaryjnego zasilania o$wietlenia, gongu i interkomu w kabinie

EDP Elektroniczne zabezpieczenie drzwi

EEC Wyjscie awaryjne na dachu kabiny

EFOn Funkcja jazd pozarowych

EFSn System obstugi jazd strazy pozarnej

EHSn System obstugi jazd szpitalnych

EMFn Filtr elektromagnetyczny

EMS System nadzoru i kontroli pracy dzwigu

EPFLn Uktad zwiekszonej mocy zasilania linii szeregowej

EPO System jazd z zasilaniem awaryjnym

EPO A System jazd z zasilaniem awaryjnym - na wyznaczony przystanek

EPO B System jazd z zasilaniem awaryjnym - na najblizszy mozliwy przystanek

EPO C System jazd z zasilaniem awaryjnym - na wyznaczony przystanek z ograniczong obstugg
EPOD System jazd z zasilaniem awaryjnym - na najblizszy mozliwy przystanek z ograniczong obstuga
EPOE System jazd z zasilaniem awaryjnym dzwigu hydraulicznego - na najnizszy przystanek
EPOF System jazd z zasilaniem awaryjnym dzwigu hydraulicznego - na przystanek ponizej
EPO10 System jazd z zasilaniem awaryjnym - na wyznaczony przystanek

EPO11 System jazd z zasilaniem awaryjnym - na najblizszy mozliwy przystanek dla jazdy ratunkowe;j
EPO8 System jazd z zasilaniem awaryjnym - na najblizszy mozliwy przystanek
EPO9 System jazd z zasilaniem awaryjnym - na najblizszy mozliwy przystanek dla jazdy ratunkowe;j
ERO Kasta jazd rewizyjnych w maszynowni

ERO1 Kaseta jazd rewizyjnych w maszynowni - standardowa

ERO2 Kaseta jazd rewizyjnych w maszynowni - BS7255

ESB Przycisk awaryjnego zatrzymania

EXTBOX Modut zewnetrzny

FAN Wentylator w kabinie

FAN1 Wentylator w kabinie sterowany recznie w kabinie

FAN2 Wentylator w kabinie sterowany automatycznie poprzez sterownik

FDO Niezalezna praca drzwi przednich i tylnych dZzwigu przelotowego

FLS Kontakty krancowe

FLS1 Kontakty krancowe (7LS/8LS)

FLS2 Kontakty krancowe (3LS/4LS)

FPD Praca z dodatkowymi drzwiami ognioodpornymi na przystanku

GCBn tacznik kluczykowy kontrolujgcy przyciski dyspozycji w kabinie

GNC Gong w kabinie

GOVTYPE Typ ogranicznika predkosci

GTC Kontakt obcigzki liny ogranicznika predkosci kabiny

HB Przyciski wezwanh na przystanku

HBM Przyciski wezwan na przystanku - wersja mechaniczna

HDIn Sygnalizator na przystanku informujgcy o kierunku dalszej jazdy

HDLS

HFAn Wyposazenie przystanku

HFARR Wyposazenie przystanku

HFS Kontakt wtazu do szybu

HPHB1 Kaseta przyciskow wezwan i pietrowskazywacza

HPIn Pietrowskazywacz na przystanku

HSIGN Konfiguracja sygnatéw kierunku na przystanku

HTTL Wskaznik potwierdzenia przyjecia wezwania kabiny na przystanku



ICU
ICU1
ICU2
ICU3
ICU4
ICU6
IL

IRC
IRC2D
IRV
ISCn
IST

J

LDR
LIHn
LNS
LNS C
LNS H
LNS M
LRD
LSC
LSVF1
LSVFP
LWn
MBR
MLB
MPDn
MRL
MZP
NDG
NNA
oCB
OHLOW
OoLD
obC
OLDH
OLD M
OoOoL
OSn
PESN
PKS1
PLUGS
PME
PMO
PMSM1
PRSn
R2K1
R2K1M
R2K1P
R2K1X
R2KP
R5B2X
R5LDM
R5LDS
R5UPM
R5UPS
REM
REM5P
REMI2
REMP
RESISTORS_1A
RESISTORS_2A
RHS
RLEV
RMG
RMGOS
RMGOU
RMH-G
RTES
SBUn
SCON=BASIC

Interkom

Interkom - potaczenie: kabina - maszynownia

Interkom - potaczenie: kabina - portiernia

Interkom - potaczenie: kabina - portiernia - maszynownia

Interkom - potaczenie: kabina - pietro strazaka

Interkom - potaczenie: kabina - kontroler

Wskaznik swietlny informujacy o zajetosci kabiny

Kurtyna $wietina

Kurtyna $wietlna 2D

Fotokomodrka na drzwiach (wersja pionowa)

Jazda specjalna (niezalezna) - ignorowanie wezwan, skasowanie dyspozycji w kabine
Wymuszone zatrzymanie kabiny

Kontrola kolejnosci faz napiecia zasilajgcego

Ograniczenie zamykania drzwi

Oswietlenie szybu

Nadzoér obcigzenia kabiny - 80% udzwigu nominalnego

Nadzér obcigzenia kabiny - 80% udzwigu nominalnego (uktad wazacy pod kabing)
Nadzor obcigzenia kabiny - 80% udzwigu nominalnego (uktad wazgcy w maszynowni)
Nadzér obcigzenia kabiny - 80% udzwigu nominalnego (uktad wazacy w szybie)
Fotokomorka na drzwiach (wersja punktowa)

Ograniczenie pradu rozruchowego dla silnika jednobiegowego lub dwubiegowego
Kontroler predkosci obrotowej silnika - modut dla matych predkosci

Kontroler predkos$ci obrotowej silnika - modut dla matych predkosci przygotowany do modernizacji
Waga

Opornik silnika napedowego

Maszynownia umiejscowiona na dole

Zabezpieczenie termiczne silnika

Dzwig bez maszynowni

Wiele przystankéw parkowania

Wymuszone zamykanie drzwi

Przewdéd neutralny niedostepny do zasilania sterownika drzwi

Wytagcznik gtéwny

Niskie nadszybie

Nadzor przecigzenia kabiny - 110% udzwigu nominalnego

Nadzér przecigzenia kabiny - 110% udzwigu nominalnego (uktad wazacy pod kabing)
Nadzor przecigzenia kabiny - 110% udzwigu nominalnego (uktad wazgcy w maszynowni)
Nadzér przecigzenia kabiny - 110% udzwigu nominalnego (uktad wazgcy w szybie)
Wskaznik swietlny informujgcy o niesprawnym dzwigu

Kontakt ogranicznika predkosci

tacznik STOP w podszybiu

tgcznik parkowania

Zestaw wtykow

Mechaniczne zabezpieczenie przeciw zgnieceniu pasazera podczas zamykania drzwi
Monitorowanie i korekcja czasu otwarcia drzwi

Silnik synchroniczny z magnesami statymi

Uktad odwzorowania potozenia kabiny

Modut monitoringu dzwigu REM z interfejsem szeregowym wspoétpracujgcym ze sterownikiem MCS220
Modut monitoringu dzwigu REM 5.0 bez funkcji portiera - modut gtéwny

Kontroler przygotowany na modut monitoringu dzwigu REM 5

Modut monitoringu dzwigu REM 5.0 bez funkcji portiera - modut gtéwny - bez materiatéw w zestawie
Kontroler przygotowany do podtgczenia modutu monitoringu dzwigu REM 5

Modut monitoringu dzwigu REM - modut gtéwny

Modut monitoringu dzwigu REM 5 LD - modut gtéwny

Modut monitoringu dzwigu REM 5 LD - modut podleglty

Modut monitoringu dzwigu REM 5 z funkcjg portiera - modut gtéwny

Modut monitoringu dzwigu REM 5 z funkcjg portiera - modut podlegty

Modut monitorowania dzwigu

Wersja sterownika, kasety dyspozycji w kabinie oraz okablowania przystosowana do monitoringu dzwigu REM 5
Wersja sterownika, kasety dyspozycji w kabinie oraz okablowania przystosowana do monitoringu dZzwigu REM
Wersja sterownika, kasety dyspozycji w kabinie oraz okablowania przystosowana do monitoringu dzwigu REM
Rezystor ograniczajacy prad rozruchu silnika

Rezystor ograniczajgcy prad silnika podczas dojazdu do przystanku

Usuwalne pokretto maszyny

Korekta poziomu zatrzymania kabiny

Zdalna bramka

Automatyczne wezwanie OTIS (standard)

Automatyczne wezwanie OTIS (aktualizacja)

Modut rozszerzajgcy o dodatkowe przekazniki kontroli drzwi dla REM 5.0

Przycisk STOP na kabinie tylny

Hamulec kota ciernego przy jezdzie kabiny w gore



SCON=LANDCAB

SCS Kontakt zwisu lin (pasow)

SCS1 Kontakt zwisu lin (paséw) na dachu kabiny

SCS2 Kontakt zwisu lin (paséw) w maszynowni

SCS3 Kontakt zwisu lin (paséw) przy zawiesiu (bez kontaktu bezpieczenstwa - dojazd kabiny do najblizszego przystanku)
SCS4 Kontakt zwisu lin (paséw) przy zawiesiu (z kontaktem bezpieczenstwa)

SDO1 Pét selektywne dziatanie drzwi dzwigu przelotowego (na zadnym przystanku nie ma dwojga drzwi)
SDO2 Pt selektywne dziatanie drzwi dzwigu przelotowego (na przystanku mogg otworzy¢ sie drzwi przednie i tylne)
SDOn Pt selektywne dziatanie drzwi dzwigu przelotowego

SHLn Sygnalizacja na przystanku informujgca o kierunku dalszej jazdy z gongiem

Sl |zolacja akustyczna i drganiowa

SK Wytacznik gtéwny (miedzy linig zas. a sterowaniem dzwigu)

SKL tacznik oswietlenia kabiny

SKL1 tacznik oswietlenia kabiny (bez kontaktu bezpieczenstwa)

SKL2 tacznik oswietlenia kabiny (z kontaktem bezpieczenstwa)

SKL4 tacznik oswietlenia kabiny (z czujnikiem oswietlenia)

SL Dzwig z matg réznica pozioméw miedzy przystankami (krotki przelot)

SLSn Gorny kontakt krancowy dla jazdy rewizyjnej

SMODn Pakiet modernizacyjny

SNE System konfiguracyjny dla nowego wyposazenia

SOS Kontakt chwytaczy kabiny

SPB Ptyta panela obstugi

SPBC Ptyta panela obstugi z interfejsem CAN

TCIBn Przycisk sterowania jazdg rewizyjng na dachu kabiny

TCL Oswietlenie na dachu kabiny

TDOS taczniki sterowania drzwiami w trybie jazd rewizyjnych - na dachu kabiny

TES1 tacznik STOP na dachu kabiny (gtéwny)

THB Zabezpieczenie termiczne

THn Termistor

TOCS Gniazdo na dachu kabiny

TUEV Wylacznik otwierania drzwi i wylgcznik detektora strefy odryglowania - w sterowniku
UCMn Zabezpieczenie przed niezamierzonym ruchem kabiny

WOSAF Przeciwwaga bez chwytaczy



TLUMACZENIE ZESTAWIENIA URZADZEN

1A Stycznik opornikéw buforowych rozruchu
1BFS Kontakt zderzaka hydraulicznego

1BR Stycznik gtéwny

1BS Kontakt hamulca

1BY Przekaznik luzownika

1ECL Oswietlenie awaryjne kabiny

1FAN Wentylator

1HFS Kontakt dodatkowych drzwi w szybie

1LS Kontakt krancowy strefy zwalniania

1LV Kontakt strefy drzwiowej dolny

1PES Kontakt awaryjnego zatrzymania w podszybiu
1RRB Przycisk zdalnego resetu

1RTB Przycisk samoczynnego wyzwalania

1RV Przekazniki napieciowe

1SBS Kontakt kota ciernego

2A Stycznik opornikéw hamujgcych

2BFS Kontakt zderzaka hydraulicznego

2BS Kontakt hamulca

2BY Przekaznik hamulca

2ECL Oswietlenie awaryjne kabiny

2FAN Wentylator

2HFS Kontakt drzwi dodatkowych w szybie

2LS Kontakt krancowy strefy zwalniania

2LV Kontakt strefy drzwiowej

2PES Przycisk STOP w podszybiu

2SBS Kontakt kota ciernego

3FAN Wentylator

3HFS Kontakt drzwi dodatkowych w szybie
3PES Przycisk STOP w podszybiu

4FAN Wentylator

5FAN Wentylator

6LS Kontakt krancowy jazdy rewizyjnej w goére
7LS Kontakt krancowy dolny

8LS Kontakt krancowy goérny

AB Przycisk dzwonka alarmowego

ADSB Ptyta zasilania modut REM

ADSL Piyta automatycznego wezwania

ADSn Pomocniczy kontakt drzwi

ADSn Pomocniczy kontakt drzwi

AEFO Awaryjny kontroler pozarowy

ALB Przycisk dzwonka alarmowego w kabinie
ALBL Podswietlenie przycisku alarm

ALR Przekaznik alarmu

APA Akumulator zasilania awaryjnego

APD Filtr zaktdcen pochodzgcych z obwodu gtéwnego dzwigu
APDL Filtr zaktdcen fal dtugich i srednich

AR3 Przekaznik automatycznego powrotu kabiny
AR4 Przekaznik automatycznego powrotu kabiny
ARPB Ptyta zasilania automatycznego powrotu
ASL Alternatywny przystanek serwisowy
ASLK Przetgcznik alternatywny przystanek serwisowy
AT120 Sterownik drzwi

B Luzownik

BATnN Bateria

BCB-II Ptyta kontrolera baterii

BCB-II-Fn  Bezpiecznik kontrolera baterii

BD1 Dioda

BDC Kontakt wytgczenia dzwigu z ruchu po ustalonym czasie
BIB Plyta interfejsu hamulca

BICB Tablica kontrolna

BLM Wentylator silnika

BMS System monitorowania budynku

BOOSTD Przetwornica 12 VDC / 230 VAC
BR Przekaznik hamulca



BRBn
BREnN
BRM
BSn
BT
BTS
BUZ
BV
BY
BZ
CABL
CABLG
CB-1
CBn
CCBL
CCC
CCTL
CD
CDL
CFL
CGS
CHCS
CHF
CHRG
CIL
CL
CLIB
CLM
CLOP
CM
CMC
CMR
CMRX
CON2
CONV
COP2F
COPF
CPI
CPIBGL
CPRn
CRS
CTLn
CTLS
CTTLn
CWS
CWS2
D
DBR
DBS
DBSn
DC
DCB
DCL
DCPB
DCSSn
DDB
DDO
DDOS
DDZn
DFC
DFCR
DHBnN
DHD
DHL
DIS
DM
DO

Przycisk zwalniania hamulca

Elektryczne zwalnianie hamulca

Modut luzownika

Kontakt hamulca

tacznik termiczny

Kontakt zerwania tasmy

Brzeczyk

Warystor luzownika

Przekaznik luzownika

Brzeczyk w kabinie

Oswietlenie w kontrolerze

tacznik oswietlenia w kontrolerze

Reczny wytacznik gtdwny

Przyciski dyspozycji

Dyspozycja jazdy kabiny w dot w sterowniku

Filtr przeciwzakiéceniowy

Przycisk dyspozycji na najwyzszy przystanek w sterowniku
Wskaznik kierunku dalszej jazdy w kabinie

Wskaznik kierunku dalszej jazdy na przystanku
Oswietlenie awaryjne kabiny

Cewka rygla drzwi kabinowych

tacznik kluczykowy w kabinie wytgczajacy wezwania z przystankow
Filtr sktadowych harmonicznych

Stycznik fadowania kontrolera napedu

Zaréwkowe o$wietlenie kabiny

Oswietlenie w kabinie

tacznik na kabinie oswietlenia szybu

Kontrola os$wietlenia kabiny

Panel oswietlenia kabiny

Krzywka rygla

Kontakt nawrotu

Przekaznik krzywki rygla

Dodatkowy przekaznik krzywki rygla

Zigcze rozdzielajgce sygnaty

Obwéd drukowany konwertera interfejsu CAN

tacznik wentylatora w kasecie dyspozycji

tacznik wentylatora w kasecie dyspozycji
Pietrowskazywacz w kabinie

Podswietlenie pietrowskazywacza w kabinie

Parkowanie kabiny na ustalonym przystanku bez otwarcia drzwi i sygnalizacji
Styk czytnika kart dostepu

tacznik kluczykowy do wezwania kabiny na ustalony przystanek
tacznik kluczykowy sprowadzenia kabiny na przystanek podstawowy
Wskaznik swietlny w kabinie, informujacy o potwierdzeniu przyjecia dyspozyciji
Kontakt ogranicznika predkosci przeciwwagi

Przeciwwaga z chwytaczami

Przekaznik jazdy w doét

Opornik hamowania dynamicznego

tacznik wyprowadzania ze stref krancowych

tacznik jazdy rewizyjnej w maszynowni

Stycznik zamykania drzwi

Przycisk zamykania drzwi

tacznik konca zamykania drzwi

Ptyta sterowania napedu

Naped drzwi

Przycisk zamykania drzwi
Operacje drzwi kabiny przelotowej

Blokada otwierania drzwi - przetgcznik dzwigniowy w sterowniku
Wytgcznik sygnatu strefy drzwiowej

Drzwi catkowicie zamkniete

Przekaznik catkowitego zamkniecia drzwi

Przycisk wezwan w dot

Sygnalizator kierunku jazdy w dét na przystanku

Wskaznik kierunku jazdy w dot, na przystanku

tacznik inicjujgcy korekte poziomu zatrzymania w dét
Silnik napedu drzwi

Przekaznik otwierania drzw



DOB Przycisk otwierania drzwi

DOCB Skrzynka sterowania napedem drzwi na kabinie
DOL Kontakt konca otwierania drzwi

DOPD Czujnik otwierania drzwi

DOWN Elektryczny przekaznik wezwania

DRB Panel diody rezystora

DSn Kontakt rygli

DSX Przekaznik sygnatu kontaktu rygli do modutu tgcznosci REM
DTGn Enkoder

DZI Wskaznik strefy drzwiowej

ECB Bateria akumulatoréw oswietlenia awaryjnego
ECF L Awaryjne oswietlenie kabiny

ECL Awaryjne oswietlenia kabiny

ECR Przekaznik awaryjnego oswietlenia kabiny

ECU Modut awaryjnego zasilania o$wietlenia w kabinie
EDP Elektroniczne zabezpieczenie drzwi

EEC Luk ewakuacyjny na dachu kabiny

EFK System jazd pozarowych

EFL Wskaznik swietlny jazd pozarowych

EFLM Wskaznik $wietlny jazd pozarowych w maszynowni
EFO Tryb jazd pozarowych

EIS Gniazdo w panelu kontrolnym (E&I)

EMD Wskaznik $wietlny - ewakuacja

EMF Filtr pola elektromagnetycznego

EML Wskaznik $wietlny - ewakuacja

EPO System jazd przy zasilaniu awaryjnych

ERO Kaseta jazd rewizyjnych w maszynowni

ES Przycisk awaryjnego zatrzymania STOP

F Wentylator w kabinie

FANnN Wentylator

FCDGD Gong w kabinie wskazujgcy jazde w dot
FCDGU Gong w kabinie wskazujgcy jazde w gore
FERMATOR Naped drzwi typu Fermator

FERnN Ferrytowy filtr przeciwzakidéceniowy
FILTER Filtr

Fn Bezpiecznik

FnC Bezpiecznik

FnL Bezpiecznik

FPCn Kontakt drzwi ognioodpornych

FR Przekaznik pracy pozarowej

FS tacznik wentylatora

FSC Bezpiecznik obwodu bezpieczenstwa
FSKn Bezpiecznik

FSL Sygnalizacja swietlna jazdy oddziatéw pozarowych
FSS tacznik jazd oddziatéw pozarowych
G Stycznik niskiej predkosci

GCB tacznik kluczykowy dyspozycji
GDCB Ptyta kontrolera napedu

GECB_I Ptyta kontrolera dzwigu

GECB_LV Piyta kontrolera dzwigu
GNCDN Gong w kabinie - jazda w doét
GNCUP Gong w kabinie - jazda do gory

GRCB Przycisk zdalny ogranicznika predkosci

GS Kontakt drzwi kabinowych

GTB Ptyta kontaktu obcigzki ogranicznika PCB

GTC Kontakt obcigzki linki ogranicznika predkosci kabiny

HBnN Przyciski wezwan na przystanku

HBT Przyciski wezwan na przystanku

HDDL Wskaznik kierunku dalszej jazdy w dét na przystanku

HDI Sygnalizator na przystanku informujacy o kierunku dalszej jazdy
HHRnN-t Przetacznik jazd szpitalnych/ekspresowych

HLIB tacznik oswietlenia szybu na przystanku

HPIn Pietrowskazywacz na przystanku

HTTL Wskaznik potwierdzenia przyjecia wezwania kabiny na przystanku
HUDDL Wskaznik kierunku dalszej jazdy w gére lub dét na przystanku
HUDL Wskaznik kierunku dalszej jazdy w gére na przystanku

HVIB Plyta uktadow wejsciowych wysokiego napiecia



HVIB_lI Plyta uktadow wejsciowych wysokiego napiecia

ICUn Interkom

INV Falownik

IPD Sygnat zmniejszania predkosci kabiny jadgcej w dét
IPS Izoterma

IPU Sygnat zmniejszania predkosci kabiny jadgcej do gory
IRV Fotokomérka na drzwiach (wersja pionowa)

ISS tacznik jazd specjalnych w kasecie dyspozyciji

KS Przekaznik otwarcia drzwi szybowych

LBG Bramka Swietlna

LBGRn Dodatkowy przekaznik bramki swietlnej

LCB I Ptyta kontrolera

LIHn Oswietlenie szybu

LIHR Przekaznik impulsowy o$wietlenia szybu na przystanku
LIHS Lacznik oswietlenia szybu

LNS Nadzor obcigzenia kabiny - 80% udzwigu nominalnego
LR Przekaznik oswietlenia kabiny

LRC U Fotokomdrka w drzwiach

LSR Stycznik niskiej predkosci

LSVF Kontroler predkosci obrotowej silnika - modut dla matych predkosci
LT Uktad zakonczenia linii transmisji szeregowej

LT*C Uktad zakonczenia linii transmisji szeregowej w kabinie
LT*H Uktad zakonczenia linii transmisji szeregowej w szybie
LV1 tacznik strefy drzwiowej i poziomowania

Lv2 tacznik strefy drzwiowej i poziomowania

LvC Przekaznik strefy drzwiowej

LVCT Przekaznik czasowy strefy drzwiowej

LVPB Plyta zasilajgca dzwigi z obnizonym napieciem zasilajgcym
LVR Przekaznik pomocniczy strefy drzwiowej

LW25 Sygnat obcigzenia kabiny w 25%

LW65 Sygnat obcigzenia kabiny w 65%

LWB Piyta systemu wagi

LWB_II Piyta systemu wagi

LWBA Analogowy system wazenia

LWDEE Waga w kabinie

LWO Sygnat przecigzenia

LWX Sygnat obecnosci pasazeréw w kabinie

M Silnik

MBR Opornik silnika napedowego

MBUS tacznik recznego hamulca

MCB Ptyta kontrolera ruchu MCSS

MCB_II Ptyta kontrolera ruchu MCSS

MCB_lII Ptyta kontrolera ruchu MCSS

MES2 Ptyta kontrolera ruchu MCSS

MO Silnik napedowy

MSP Plyta wytgcznika gtéwnego

NDG Wymuszone zamykanie drzwi

NU Tryb jazdy przy zasilaniu awaryjnym

NUG Jazda normalna przy zasilaniu awaryjnym

NUR F tacznik obstugi przy zasilaniu awaryjnym

NUS D Przekaznik konca programu zasilania awaryjnego
OAD Modut automatycznego wybierania numeru

OCB Wytgcznik gtéwny

OFB Piyta filtra

OLL Wskaznik swietlny przecigzenia

OLR Krzywka przecigzenia

oOoL Wskaznik swietlny informujgcy o niesprawnym dzwigu
OPR Przekaznik kontroli dziatania

(O] Kontakt ogranicznika predkosci

osu Kontakt ogranicznika predkosci przy jezdzie w gore
OTI Wskaznik przekroczenia predkosci (zapamietuje stan kontaktu ogranicznika

predkosci OSU po wytgczeniu zasilania)
OVF10 Naped falownikowy OTIS VF
OVF20 Naped falownikowy OTIS VF
PAN Listwa detektora fotokomarki
PCD Transformator napedu drzwi
PCn Kondensator



PCS Gniazdo na dachu kabiny

PD1 Dioda

PES STOP w podszybiu

PHS Gniazdo w podszybiu

PKS tacznik parkowania

PMS Gniazdo w maszynowni

PRES Przetacznik w linowni

PRn Rezystor

PRS System odwzorowania potozenia kabiny
PSR Przekaznik oszczedzania energii LVPB
RADSN Dodatkowy kontakt drzwi tylnych

RALB Przycisk alarmu w kabinie

RAT120 Modut sterowania AT120 drzwi tylnych
RBI Modut kontroli paséw wykorzystujgcy pomiar rezystanciji
RCBn Przyciski dyspozycji (tylne)

RCDGD Gong w kabinie wskazujgcy na jazde w dét drzwi tylnych
RCDGU Gong w kabinie wskazujgcy na jazde w goére drzwi tylnych

RCDI Wskaznik kierunku jazdy kabiny

RCGS Rygiel elektromagnetyczny drzwi kabinowych tylnych
RCM Krzywka drzwi tylnych

RCMC Kontakt nawrotu drzwi tylnych

RCPI Pietrowskazywacz z tytu kabiny

RDC Przekaznik zamykania drzwi tylnych

RDCB Przycisk zamykania drzwi tylnych

RDCL tacznik konca zamykania drzwi tylnych

RDCSSn Naped drzwi tylnych

RDM Naped drzwi tylnych

RDO Przekaznik otwierania drzwi tylnych

RDOB Przycisk otwierania drzwi tylnych

RDOCB Panel kontrolera drzwi tylnych

RDOL Sygnat konca otwierania drzwi tylnych

RDSn Kontakt drzwi tylnych

REB Przycisk zdalnego sterowania ogranicznika predkosci
REDP Elektroniczne zabezpieczenie drzwi tylnych

REML Wskaznik swietlny przy drzwiach tylnych - ewakuacja
R-ENC Enkoder jazdy uwalniajgcej

RF-BD1 Dioda

RFn Prostownik

RGS tacznik drzwi kabinowych tylnych

RHC Usuwalne pokretto tgcznika

RIRV Fotokomérka na drzwiach tylnych (wersja pionowa)
RISS Lacznik jazdy serwisowej - tylny

RLBG Bramka $wietlna - tylna

RLRCU Fotokomérka drzwi (tylnych)

RMH Sterownik REM 5

Rn Rezystor

RNDG Wymuszone zamykanie drzwi tylnych

RPAN Listwa detektora fotokomorki drzwi tylnych

RPCD Transformator napedu drzwi tylnych

RPS tacznik zasilania ukfadu jazd uwalniajgcych

RRB Przycisk zdalnego ustawiania ogranicznika

RRn Przekaznik jazd uwalniajgcych

RS*CAR*nn Stacja transmisji szeregowej cigg kabiny
RS*GRP*nn Stacja transmisji szeregowej cigg grupy
RS*HTW*nn Stacja transmisji szeregowej cigg szybu

RSGL Kontakt blokujgcy nawrotu drzwi

RSGS Mechaniczny kontakt nawrotu drzwi

RSn*Ct Stacja transmisji szeregowej

RSn*Gt Stacja transmisji szeregowe;j

RSn*Ht Stacja transmisji szeregowej

RSn*Mt Stacja transmisji szeregowe;j

RSn*Xn Stacja transmisji szeregowej

RTB Przycisk sygnatu sterujgcego ogranicznika predkosci
RTDOS tacznik sterowania drzwiami tylnymi na dachu kabiny
RTES tacznik STOP na dachu kabiny tylny

RVn przekaznik kontroli napiecia

RXDSn Kontakt pomocniczy drzwi szybowych tylnych



RXGS Stycznik pomocniczy drzwi kabinowych tylnych

SAC Czujnik optyczny doktadnosci potozenia

SBU Hamulec kota ciernego przy jezdzie w gére

SCS Kontakt zwisu lin

SGL Kontakt blokujgcy nawrét drzwi

SGS Mechaniczny kontakt nawrotu drzwi

SK Wytacznik gtéwny (miedzy linig zas. a sterowaniem dzwigu)
SKA1 tacznik zwierania uzwojen silnika

SKL tacznik oswietlenia kabiny

SLD Impulsator dojazdu do krétkiego przystanku - gérny
SLU impulsator dojazdu do krétkiego przystanku - dolny
SMCB Przycisk wytaczenia komunikatéw z REM, uruchamiany podczas konserwacji
SMPS_CL Zasilanie o$wietlenia kabiny

Sn Wskaznik $wietlny krancowego zamykania drzwi
SOM Modut przetgczania ciggu wezwan

SORnN Przekaznik wytgczenia z grupy

SOS Kontakt chwytaczy kabiny

SPB Plyta panela obstugi

SPBC Plyta panela obstugi z interfejsem CAN

SPBC_I Plyta panela serwisowego

SWn Stycznik gtéwny

T Stycznik wysokiej predkosci

T1 Cewka

TALB Przycisk alarm na dachu kabiny

TBn Zacisk

TCB Plyta sterownika dzwigu

TCBC Plyta sterownika dzwigu

TCI Przetgcznik jazdy rewizyjnej na dachu kabiny
TCIBn Przycisk sterowania jazdg rewizyjng na dachu kabiny
TDIB Przycisk jazdy rewizyjnej w dot na dachu kabiny
TDOS tacznik sterowania drzwiami na dachu kabiny

TES tacznik STOP na dachu kabiny

THB Wytgcznik termiczny silnika 110°C

THM Czujnik temperatury w silniku, styk zwierny

THn Termistor

TIB Przyciski kierunku jazdy inspekcyjnej

TOC_REM Modut tgcznosci REM 5 na dachu kabiny

TOCB Plyta sterownika na dachu kabiny

TOCI Przetacznik jazdy rewizyjnej na dachy kabiny
TOCLn Oswietlenie inspekcyjne dachu kabiny

TOCLS tacznik oswietlenia inspekcyjnego dachu kabiny
TOCPRS System rejestracji potozenia kabiny REM 5
TRF1-Fn Bezpiecznik

TRFn Transformator

TRO Przekaznik jazdy rewizyjnej

TUIB Przycisk sterowania jazdg rewizyjng na kabinie do géry
U Przekaznik jazdy do goéry

UALB Przycisk alarmu pod kabing

ubD Pomocniczy przekaznik jazdy w gére-dot

ubDB Przycisk powrotu w goére

UDHL Wskaznik swietlny kierunku jazdy géra-doét na przystanku
UDLS Kontakt krancowy goéra/dot

UHBnN Przycisk jazdy do goéry na przystanku

UHL Wskaznik kierunku jazdy do goéry na przystanku

uls tacznik inicjujgcy korekte poziomu zatrzymania w gore
UP Przekaznik jazd rewizyjnych

VCB Ptyta kontrolna

WWPB2 Regulator predkosci WW

WWPDB Sterownik regulatora predkosci WW
XDSn Pomocniczy stycznik drzwi

XGS Dodatkowy kontakt drzwi kabinowych



TLUMACZENIE OPISOW SKROTOW OZNACZEN USYTUOWANIA

CTR= kontroler (szafa na przystanku)
CAR= kabina
HTW= szyb

WT*C, WT*P, WH*S, WH*B = uzyte w odrebnej wigzce okablowania
DRV= pakiet napedu
EIP= panel jazdy rewizyjnej i uwalniajgcej
MBB= zespét opornikdw hamowania dynamicznego
PSRB = PSRB sterownik
C*BOX = skrzynka potgczen (kabina)
EXTB = skrzynka wersja rozszerzona
EXTD = modut rozszerzony

INFORMACJE PODSTAWOWE

Zastosowane tgczniki gtowne i styczniki przekaznikdéw sg zgodne z punktami 13.2.1.1i 13.2.1.2 normy EN 81.1
Zestyki stycznikdéw gtéwnych i przekaznikéw sg zgodne z punktem 13.2.1.3 normy EN 81.1.
Zespoty podtgczone za elektrycznymi urzgdzeniami bezpieczenstwa sg zgodne z punktem 13.2.2.3 normy EN 81.1

Podczas jazdy inspekcyjnej drzwi sg sterowane przez oprogramowanie.



OTIS

10.

11.

INSTRUKCJA

uzytkowania dzwigu osobowego z
drzwiami kabinowymi automatycznymi

Udzwig kG lub oso6b

W celu wezwania kabiny do wilasciwego przystanku nalezy postuzyé sie przyciskiem w
kasecie umieszczonej obok drzwi przystankowych. Przyjecie wezwania zostaje
potwierdzone zapaleniem sie zaréwki w przycisku.

Drzwi przystankowe otwierajg si¢ samoczynnie dopiero po zatrzymaniu sie kabiny. Préby
otwierania drzwi przystankowych gdy kabina nie stoi za nimi lub jest w ruchu, groza
wypadkiem. Korzystanie z dzwigu jest dozwolone tylko przy oswietlonej kabinie.

Po wejsciu do kabiny, pasazerowie powinni nacisng¢é odpowiadajace docelowym
przystankom przyciski, znajdujace sie w kasecie kabinowej. Przyjecie dyspozycji
potwierdzone jest zapaleniem sie zaréwek w przyciskach.

Zamkniecie drzwi przystankowych i kabinowych oraz uruchomienie dzwigu nastepuje
samoczynnie.

Po rozwiezieniu pasazeréw, dzwig bedzie realizowal jazde do najwyzszego przystanku, na
ktorym jest wezwanie.

Przy jezdzie w dot kabina zabiera oczekujacych pasazeréw znajdujacych sie na trasie jej
ruchu.

Kabina w pelni obciazona nie realizuje wezwan. Pasazerowie pojada dzwigiem w czasie
nastepnej jazdy kabiny.

Po wyjsciu pasazera z kabiny, drzwi przystankowe zamkng sie samoczynnie.

W przypadku gdy kabina zatrzyma si¢ miedzy pietrami i nie daje si¢ ponownie uruchomig,
nalezy uzy¢ przycisku ,,ALARM” w celu wezwania pomocy.

DZIECI DO LAT 12-tu MOGA KORZYSTAC Z WINDY TYLKO POD OPIEKA STARSZYCH

O zauwazonych usterkach w pracy dzwigu prosimy informowaé¢ administracje budynku,
konserwatora urzadzen lub inne osoby sprawujace nadzér nad eksploatacja dzwigu.

OTISLINE® SERWIS 24h

Zgtoszenia prosimy kierowa¢ pod numery telefonéw:
In case of emergency please contact:

& 0-800 444 555 — bezptatny
& 0-800 444 555 - free of charge
®0-607 444 555

www.otis.com
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Pomiar rezystancji izolacji i sprawdzenie ciagtosci @@ “Q@ e ,
elektrycznej uziemienia e . ﬂ

Wprowadzenie:

W niniejszej instrukcji opisano sposob wykonywania pomiaréw elektrycznych:

Pomiar rezystancji izolacji i sprawdzenie ciggtoSci elektrycznej przewodow uziemienia, zgodnie z
wymaganiami:

- Rozporzgdzenia Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 pazdziernika 2003 r.
w Sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji niektorych
urzgdzen transportu bliskiego §12

- Swiatowych Norm Bezpieczeristwa Pracy - WWJSSS

—Rezystancje izolacji nalezy mierzy¢ za pomocg specjalnego miernika.

—Sprawdzenie ciggtosci potgczenia miedzy zaciskiem uziemienia w maszynowni i
poszczegolnymi elementami dzwigu, schodow lub chodnikow ruchomych, ktére mogag
przypadkowo znalez¢ sie pod napieciem przeprowadza sie na urzgdzeniu za pomocg miernika
ciggtosci elektrycznej uziemienia.

Pomiary rezystanciji izolacji, pomiary uziemien roboczych oraz pomiary skutecznosci ochrony
przeciwporazeniowej dzwigow, schodow lub chodnikéw ruchomych, nalezy wykonywac nie
rzadziej niz raz w roku.

Niezaleznie od wyzej podanych terminéw, pomiary nalezy wykonywac¢ kazdorazowo po
wprowadzeniu zmian lub przeprowadzeniu prac w instalacji elektrycznej oraz we wszystkich
przypadkach nasuwajgcych przypuszczenie, ze stan izolacji lub ochrony przeciwporazeniowej
ulegt pogorszeniu lub wystgpity uszkodzenia, jak rowniez wtedy, gdy przepisy szczegolne lub
instrukcja eksploatacji urzgdzenia stanowig inaczej.

Narzedzia:
Srodki ochrony indywidualne; Przyrzad do sprawdzania ciggtosci elektryczne;j
uziemienia **
Indywidualna skrzynka narzedziowa Prébnik/wskaznik napiecia
Miernik opornosci izolacji* Sprzet do blokowania i oznaczania tgcznikow
energii (LOTO)

* Miernik opornosci izolacji jest narzedziem, ktére musi byC przeznaczone i certyfikowane do
pomiaru izolacji o rezystancji minimum 1,0 MQ przy napieciu probierczym 500 V DC (lub 0.5 MQ
przy napieciu probierczym 250 V DC zaleznie od nominalnego napiecia mierzonego obwodu)

** Miernik ciggtosci elektrycznej uziemienia jest niezbedny do pomiaru ciggtosci elektrycznej
miedzy zaciskiem uziemienia znajdujgcym sie wewnagtrz panelu E&I (Emergency & Inspection —
uwalnianie pasazerow i jazdy rewizyjne) lub kontrolerze (sterowniku) i poszczegoélnych czesci
dzwigu, ktére mogg przypadkowo znalez¢ sie pod napieciem. Miernik ten musi by¢ zdolny do
pomiarow rezystancji ponizej 3 Q. Rezystancja miedzy dwoma metalowymi elementami, ktére
muszg by¢ potgczone elektrycznie, powinna by¢ mniejsza niz 3 Q (zob. WWJSSS Doc N° 53474-
Product Safety & Environment Specification §3.6.2 “Requirement of grounding and bonding
connections” - Bezpieczenstwo Produktu i Specyfikacja Srodowiskowa §3.6.2 ,Wymagania wobec instalacji i
potgczen uziemiajgcych”)

Miernik powinien by¢ wyposazony w przewody o odpowiedniej dtugosci (dostosowanej do
urzgdzenia) pozwalajgce wykonac wszystkie pomiary.

Uwaga: istniejg mierniki przystosowane do wykonywania obu pomiaréw.
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Wszystkie modele

Pomiar rezystancji izolacji i sprawdzenie ciagtosci @@ “Q@ e ,
elektrycznej uziemienia e . ,R

Dokumenty odniesienia:

Procedury:

Norma

WWJSSS Dok. nr 53474

Rozporzgdzenie

Wyniki:

Opornos¢ izolacji

- F_A25NK1: Wejscie na dach kabiny
- F_A25NJ1: Wejscie do podszybia

- IEC 60364-6-61 ,Instalacje elektryczne niskiego napiecia”
- HD 384-6-61 ,Instalacja elektryczna w budynkach”

- rozdziat 3.6.2 ,Wymagania dotyczgce uziemienia i
potgczen wyrownawczych’

Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29
pazdziernika 2003 r. w sprawie warunkow technicznych
dozoru technicznego w zakresie eksploatacji niektorych
urzgdzen transportu bliskiego §12

Pomiar opornosci izolacji jest zgodny z norma, jezeli:

opornos¢ izolacji >1,0 MQ

- dla napiecia znamionowego obwodu do 500 V, w tym FELV przy napieciu probierczym 500 VDC
- dla napiecia znamionowego obwodu powyzej 500V przy napieciu probierczym 500 VDC
opornos¢ izolacji >0,5 MQ dla napie¢ SELV i PLEV przy napieciu probierczym 250 VDC.

Jesli pomiar nie jest zgodny wymaganiami normy, wytgczy¢ urzgdzenie z ruchu, oznakowac i
zabezpieczy¢ przed uruchomieniem i poinformowac przetozonego.

- Przed przystgpieniem do wykonania pomiaréw rezystanciji izolacji, nalezy wytgczy¢
wszystkie napiecia zasilajgce obwody badanego urzgdzenia i zabezpieczy¢ przed
zatgczeniem zasilania (LOTO).

- Rozigczy¢ potagczenie PE z uziemionymi punktami obwodu elektrycznego (PE z HL1, PE
z HL2 i inne). Nalezy uzy¢ schematu urzgdzenia!

- Podczas pomiaru opornosci izolacji, gdy uktad zawiera urzgdzenia elektroniczne,
przewody fazowe i przewdd zerowy powinny by¢ potgczone ze sobg (EN81-1 § 13.1.3)

- Temperatura i wilgotnos¢ powietrza otoczenia majg rowniez wptyw na parametry. Nalezy
doktadnie zapoznac sie z instrukcjg dotgczong do miernika opornosci izolacji.

- Stosowane sg dwie metody utatwiajgce interpretacje wynikéw: jedna opiera sie na
wptywie czasu trwania napiecia, druga natomiast polega na wptywie zmian napiecia

probierczego.

Ciggtos$¢ potgczenia elektrycznego uziemienia

W przypadku potgczenia uziemienia nie spetniajgcego wymagan (pomiar> 3 ), sprawdzi¢
potgczenie elektryczne i — przy wytgczonym zasilaniu — naprawi¢ instalacje w celu wykonania
prawidtowego potgczenia miedzy elementem a uziemieniem. Wykonac kolejny pomiar, aby
sprawdzic, czy uziemienie jest prawidtowe. Jezeli nie jest mozliwe uzyskanie opornosci uziemienia
(petli zwarciowej) spetniajgcej wymagania, wytgczy¢ urzadzenie z ruchu, zablokowac i oznaczyc¢
tgczniki energii (LOTO) aby uniemozliwic¢ jego uruchomienie oraz poinformowaé przetozonego.
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elektrycznej uziemienia

006

Opornosé izolacji

Schemat pogladowy pomiaru

Uwaga: Pomiar nalezy wykona¢ miedzy kazdym przewodem pod napieciem a uziemieniem.

taczniki
gtowne

ZACISKI
PRZEWODOW
FAZOWYCH NA

WYJSCIU LACZNIKA

ZACISKI

PRZEWODOW
FAZOWYCH SILNIKA

__________ I

ZACISK UZIEMIAJACY
STEROWNIKA LUB
PANELU E&I

ZACISK UZIEMIAJACY
SILNIKA

Poczatek
obwodu
bezpieczenstwa

N

ZACISKI
PRZEWODOW
FAZOWYCH

'

ZACISK UZIEMIAJACY
STEROWNIKA LUB
PANELU E&I

Puszka
potaczeniowa

"\

N

!

ZACISKI
PRZEWODOW <
FAZOWYCH KABLA
ZWISOWEGO

ZACISK UZIEMIAJACY
PUSZKI
POLACZENIOWEJ

ZACISKI SILNIKA
DRZWI
PRZEWODY POD
NAPIECIEM

ZACISK UZIEMIAJACY
STEROWNIKA SILNIKA
DRZWI

:
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Ciaglos¢ potaczenia elektryczneqo uziemienia
Schemat pogladowy pomiaru

Uwaga: Pomiar nalezy wykona¢ miedzy kazdym potgczeniem uziemienia (przewdd zielony/zétty) a
czescig metalowg wymienionych elementéw.

STEROWNIK GORNE DRzWI
lub panel E&Il PRZYSTANKOWE
-Rama -Panele

-Panel ochronny -Rama
-Gniazdo -Kasety na
- \ przystankach

: KABINA
DACH KABINY ! _Sufit
-Puszka potgczeniowa | _Drzwi
-Nadproze drzwi | -Wskaznik
kabiny : -Elementy COP
-Sufit :
-Gniazdo !
v — DRZWI PRZYSTANKOWE
PUSZKA POLACZENIOWA -Kasety
( , />-Skrzynka rygla drzwi
/ ! -Rama
MASZYNOWNIA -Nadproze
lub NADSZYBIE ! -
-Zespot !
napedowy !
-Ogranicznik ! KASETY NA
-Gniazda ! PRZYSTANKACH
\Y
@zm NAJNIZSZEGO PRZYSTANKD
PODSZYBIE
-Obcigzka liny ogranicznika
predkosci
-Gniazdo
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Procedura:

A) Opornos¢ izolacji

Powiadomic¢ odpowiedni personel
budynku, ze dzwig zostanie
wylgczony z eksploataciji.

Wyltgczy¢ zasilanie.

Sprawdzi¢ stan zerowy zasilania.

Miernik stanu
zerowego napiecia
zasilania

Zablokowac i oznaczy¢ tgczniki
(LOTO).

Wykonac¢ pomiary napiecia miedzy
kazdym przewodem fazowym i
uziemieniem za tgcznikiem gtéwnym.

Aby unikngé
uszkodzenia
elementow
elektronicznych,
nalezy zewrzec ze
sobg przewody fazowe
i zerowy

Wykonaé¢ pomiary napiecia miedzy
kazdym przewodem zasilania i
oswietlenia kabiny a zaciskiem
uziemiajgcym, za odpowiednimi
tgcznikami

Wykonac¢ pomiary miedzy kazdym
przewodem a zaciskiem uziemienia
na poczgtku obwodu bezpieczenstwa

Wykonaé pomiary miedzy kazdym
przewodem fazowym a zaciskiem
uziemienia na silniku.

Wykonac¢ pomiary miedzy kazdym
przewodem fazowym a zaciskiem
uziemienia w puszce potgczeniowej,
na zaciskach 230 V AC.

10

Wykonaé¢ pomiary miedzy kazdym
przewodem fazowym a zaciskiem
uziemienia na napedzie drzwi.

11

Wpisa¢ wyniki pomiarow w
formularzu ,Protokdt pomiaréow”.
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Procedura:

B) Ciggtos¢ elektryczna uziemienia

Powiadomi¢ odpowiedni personel
budynku, ze dzwig zostanie
wytgczony z eksploataciji.

Sprawdzi¢ uziemienie w instalacji
elektrycznej. Zmierzy¢ napiecie
miedzy uziemieniem i faza.

Miernik napiecia

Przejaé sterowanie dzwigiem:
zastosowac procedure ,Wejscie na
dach kabiny”

Procedura
F_A25NK1

Zatrzymac kabine na wysokosci
odpowiedniej do bezpiecznego
wejscia na dach kabiny z poziomu
panelu E&l lub sterownika (dzwig bez
maszynowni).

Wyltgczy¢ zasilanie i podtgczyé
przewdd miernika do gtbwnego
zacisku uziemiajgcego.

Sprawdzi¢ wewnatrz panelu E&I lub
kontrolera ciggtosc¢ elektryczng
uziemienia miedzy gtbwnym
potgczeniem uziemienia i kazdg
czescig, ktora wymaga uziemienia.

tj. rama, panele
ochronne, drzwi,
gniazda

Sprawdzi¢ miedzy gtéwnym
zaciskiem uziemienia i kasetami
wezwan i sygnalizatoréw na tym
poziomie.

Otworzyc i zablokowaé drzwi
przystankowe. Sprawdzi¢ miedzy
gtbwnym potgczeniem uziemienia
kontrolera w maszynowni (lub panelu
E&l/kontrolera na przystanku — dzwigi
bez maszynowni) i wszystkimi
uziemionymi elementami na dachu
kabiny.

tj. sufit, puszka
rozgatezna, nadproze
drzwi kabiny, naped
drzwi...

Sprawdzi¢ na tym poziomie miedzy
gtdbwnym zaciskiem uziemiajgcym a
drzwiami przystankowymi

tj. puszka rygla drzwi,
rama, panel drzwi,
panel ozdobny

Zamkng¢ drzwi przystankowe windy i
zatgczyC zasilanie.

10

Wezwac kabine na ten poziom,
otworzy¢ i zablokowac¢ drzwi.

11

Wyltgczy¢ zasilanie, sprawdzi¢
miedzy gtdwnym zaciskiem
uziemienia a drzwiami kabiny.

tj. skrzydto drzwi,
rama, kontakt drzwi,
wskaznik drzwi

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company

PAGEG6/7




OTIS Sp. Z o.0.

Wszystkie modele

IK-009
Wydanie: 2
Data: 2013/08/21

Pomiar rezystancji izolacji i sprawdzenie ciggtosci
elektrycznej uziemienia

©@N06) 1

[]

Sprawdzi¢ miedzy gtdéwnym
zaciskiem uziemienia a uziemionymi

tj. kasete dyspozyciji,

12 elementami w kabinie. Otworzyc¢ sufit (jesli znajduje sie
COP, aby sprawdzi¢ uziemione w nim o$wietlenie)
elementy.

Zamknac¢ drzwi, odtgczy¢ miernik od
gtdbwnego zacisku uziemienia, Procedura

13 zatgczy¢ zasilanie i przejgc kontrole F A25NK1
nad dzwigiem: zastosowac procedure =
,Wejscie na dach kabiny”.

Wyltgczy¢ zasilanie, potagczy¢
przewdd miernika do zacisku

14 uziemienia wewnatrz puszki
potgczeniowej, aby sprawdzi¢
uziemione elementy w szybie.

15 Zatgczyc zasilanie pojechac kabing w
gore az do potozenia (6LS).

Sprawdzi¢ miedzy gtbwnym
zaciskiem uziemienia w puszce tj. maszyna, gniazdo,

16 potgczeniowej a uziemionymi ogranicznik
czesciami znajdujgcymi sie w szybie predkosci, kontroler
windy.

Przejechac kabing przez kazdy tj. puszka rygla drzwi,

17 przystanek i sprawdzi¢ drzwi rama, panel drzwi,
przystankowe oraz kasety na panel ozdobny,
przystankach. kasety na przystanku
Wytgczy¢ zasilanie, odtgczy¢ miernik

18 od zacisku uziemiajgcego w puszce
potgczeniowe;.

s . Procedura

19 Wejs¢ do podszybia. F A25NK1
Sp_ra_\./vdzm miedzy driW|am| tj. obcigze liny

20 na!nlz.szego.przystan ua ogranicznika
uziemionymi elementami w predkosci, gniazdo
podszybiu. '

21 WYyijs¢ z podszybia i wtgczy¢ dzwig do Procedura
normalnej eksploatacji. F_A25NK1
Wopisaé wyniki pomiarow w

22 formularzu,Protokot pomiarow

elektrycznych”.

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company

PAGE 7 /7




GeN2 - AWARYJNE UWALNIANIE PASAZEROW

ENGINEERING Biis

CENTER GIEN Z KABINY W WYKORZYSTANIEM ERO ST
Frank LOEFFLER FAA25PD1 - Data: 27.06.2008 Strona 1/1
WSTEP:

Niniejszy dokument przedstawia, w jaki sposob uwalniaé pasazerow z wykorzystaniem funkcji ERO.

WAZNE:

Jezeli kabina zatrzymata sie na dolnym
taczniku kraficowym, w przypadku
chowanego fartucha, przed ponownym
uruchomieniem dZwigu sprawdzi€, czy jest
odpowiednio wysuniety.

—— . Y

INSTRUKJA STOSOWANIA SKRZYNKI SERWISOWEJ AWARII
ZASILANIA W PRZYPADKU UWIEZIENIA PASAZEROW
PO AWARII
1-Na kazdym pigtrze umieScic na drzwiach oznakowania "NIE DZIALA",
2 - JEZELI NA OBWODZIE DRUKOWANYM DWA 7-SEGMENTOWE
WYSWIETLACZE - POZYCJA KABINY MIGAJA albo JEZEL! LED SPB-OK NIE
MIGA, NIE PORUSZAC KABINY — POZOSTAWIC ZASILANIE WYLACZONE |
WEZWAC SERWIS USUWANIA AWARIL.
3 — JeZeli plyta obwoddw drukowanych jest OK (p. pkt. 2), obracic wybierak awarii
zasilania w tryb ERO.
4 — AktywowaC czarny przycisk DOWN
5 — Aktywowac bialy przycisk UP
6 - Swiatlo ostrzegawcze DZ, umieszczone na plycie obwodéw drukowanych,
wskazuje, Ze kabina zaraz dotrze do pietra. Kiedy Swiatfo sie zapali, zwolni¢
przycisk UP albo DOWN.
7 — Wytaczy¢ wytacznik giowny i zatozy¢ kiodke.
8 - Druga kiodka wytaczyé i zablokowat (LOTO) przetacznik kiuczykowy ewakuacii
awaryjnej. Zamkna¢ drzwiczki kasefy na przystanku.
9 — Otworzy¢ drzwi pietra, na ktérym znajduje sie kabina. Sprawdzic, czy nie ma
odstepu miedzy fartuchem a progiem pigtra.
10 — Poméc pasaZerom w ewakuaci.
11 - Zamkna¢ drzwi pigtra ewakuacyjnego i sprawdzic, czy zamknigte sg wszystkie
inne drzwi pigter.
12 - Pozostawit zasilanie wylaczone i wezwat serwis usuwania awarii.
FAA102KT2

DETATNIE ZMIANY:
Uwaga w przypadku cofanego fartucha



ENGINEERING GeN2 - AWARYJNE pWALNIANEE PASAZEROW Z x Biis

CENTER GIEN KABINY PRZY ZROWNOWAZONEJ KABINIE | FoiTe G
H. Fanielle FAA25PB1 — Data: 11.12.2003 Strona 1/1
WSTEP:

Niniejszy dokument opisuje w jaki sposéb personel OTIS ma UWALNIAC pasazeréw, gdy kabina jest
zrownowazona. Zaktada sie, kabina znajduje sie w pozycji, w ktérej pasazerowie nie mogg zosta¢ uwolnieni.

ZADANIE

OPIS ZADANIA

NARZEDZIA

KOMENTARZ

Nawigza¢ komunikacje z pasazerami i:

a) ustali¢ pozycje kabiny,

b) ustali¢ ilos¢ pasazerdw,

) przekazaé pasazerom, aby nie otwierali drzwi, az
otrzymajg takie polecenie,

d) ustali¢ kierunek, w jakim kabina sie poruszata
przed awaria,

e) w trakcie operacji ratunkowej caly czas
pozostawaé w kontakcie z pasazerami.

2. VWylaczyé zasilanie. LOTO
I5¢ na pietro, na ktérym znajduje sie kabina i za
3 pomoca urzadzenia do ofwierania odblokowaé
' drzwi.
Aby pokona¢ obciaZenie réownowazace, trzeba
dociazy¢ kabine. Ustali¢, czy lepiej dodaé é k
4 obcigzenie na dach kabiny, czy do $rodka. Trzeba dodac ok. 50 kg.
Po docigzeniu kabiny przeprowadzi¢ procedure
5 uwalniania, uzywajac urzadzenia ewakuacyjnego w FAAEPAL
) panelu E&L
OSTATNIE ZMIANY:

Modyfikacja 5




ENGINEERING  GeN2 - AWARYJNE UWALNIANIE PASAZEROW Z 7 Diis
CENTER GIEN KARBINY ng 7 United T echoeiogies Camgary
H. Fanielle FAA25NZ1 — Data: 19.02.2004 Strona 1/2
WSTEP:
Niniejszy dokument przedstawia sposdb uwalniania pasazeréw z kabiny.
Sytuacje wymagajace uwalniania pasazerow
Istniejg 4 podstawowe scenariusze, ktérych konieczne jest uwalnianie pasazerdw.
PRZYCZYNA POZYCJA KABINY STAN KABINY LADUNEK STAN#
W strefie odblokowania - - 1
Awaria . Nie zréwnowazony 2
zasilania/sprzetu Poza strefg Porusza sig - ;
pree odblokowania Zrownowazony 3
Nie porusza sie - 4

Definicie

Dzwig jest w strefie odblokowania jesli:

e Kabina znajduje sie¢ w odlegtosci < 0,35 m od pietra

« Nie uruchomione zostato urzadzenie zapobiegajace otwarciu drzwi
Dzwig si¢ porusza jesli:

= Przeszkolony personel uzytkownika: LED “Con speed” na panelu E&I nie miga (nie wystapita nadmierna

predkos$é)

= Mechanik: ustala na migjscu niezaleznie od stanu LED “Con speed”

Schemat decyzyiny uwalniania przez przeszkolony personel uzytkownika

Stwvierdeente fakiu
updszienia pasaderdw

Ji

xﬁ_f r %
Uy kablssa™.

o~

e jest w strefle
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INSTRUCTION FOR USING ELECTRICAL
BREAKDOWN SERVICE BOX IN CASE OF
TRAPPED PASSENGERS IN LIFT CAR
AFTER BREAKDOWN

1- Place the signs "OUT OF ORDER” on the
door on each floor.

2- IF ON THE PRINTED CARD BOARD THE
TWO 7 SEGMENT DISPLAYS — CAR
POSITION ARE FLASHING OR IF LED
SPB- OK. IS NOT BLINKING, DON’T
MOVE THE LIFT ~ LEAVE THE POWER
SUPPLY SWITCHED OFF AND CALL
FOR THE BREAKDOWN SERVICE

3- Ifthe printed card board is OK. (see item 2.},
turn the selector of electrical breakdown on
ERO mode.

4-  Actuate the black DOWN button

5~ Actuate the white UP button

6- The warning light DZ, located on the printed
card board, indicates that the car is going to
reach a level.

Release the up or down button as soon as this
light turns on.

7- Switch off the main circuit breaker and put
the padlock on.

8- Lock out the emergency rescue key switch
with an other padlock. Close the door of the
landing cabinet.

8- Open the doors of the floor where the car is
located. Check there is no gap between safety
car toe guard and landing sill.

10- Help to evacuate passengers.

11- Close the doors of the evacuation floor and
verify that all other landing doors are locked
too.

12- Leave the power supply switched off, and cail
for the breakdown service,

FAATQ2ZKT2

2.

3-

4-
5.
6-

7-
8-

10~
It-

12-

INSTRUKCJA UWALNIANIA PASAZEROW
PODCZAS AWARH DZWIGU PRZY UZYCIU
PANELU SERWISOWGO

Wywiesié na wszystkich drzwiach szybowych
tabliczki ,,Diwig Nieczynny”

JEZELI NA PLYCIE ELEKTRONICZNE] MIGA
PODWOINY WSKAZNIK 7-MIO SEGMENTOWY
LUB JEZELI DIODA ,,SPB-OK.” NIE MIGA, NIE
NALEZY W ZADNYM PRZYPADKU
PROBOWAC URUCHOMIC DZWIGU. DZWIG
NALEZY ZOSTAWIC WYLACZONY I NALEZY
WEZWAC SERWIS.

Jezeli plyta gtowna jest OK. (zobacz punkt 2)
przelaczyé przetacznik w tryb ERQ. Uprzedzié (przez
interkom) pasazeréw o dzialaniach uwalniajacych.
Nacisnaé czarny przycisk DOL

Nacisnaé bialy Przycisk GORA

Zapalanie si¢ diody DZ, umieszczonej na plycie
elektronicznej, wskazuje ze kabina osiaga poziom
przystanku.

Pusci¢ przycisk gdra lub dét jak tylko zapali sie dioda.
Wylaczy¢ wylacznik giéwny i zamknaé go na kiddke
Zamkna¢ przetacznik kluczykowy awaryjnego
uwalniania przy pomocy drugiej kiédki. Zamknaé
drzwi panelu.

Otworzyé drzwi na pigtrze na ktérym znajduje sig
kabina dZwigu. Sprawdzi¢ czy nie ma szczeliny
pomigdzy fartuchem ochronnym pod kabing a progiem
przystanku.

Pomoc pasazerom opuseié kabing.

Zamknaé drzwi oraz sprawdzié czy drzwi na
pozostalych przystankach sa réwniez zamkniete.
Zostawid wylaczony wylacznik gléwny i wezwad
serwis.

FAALQ2KTIL

INSTRUCTION FOR MANUAL BREAKDOWN
SERVICE IN CASE OF TRAPPED
PASSENGERS IN LIFT CAR AFTER
BREAKDOWN OR MAIN POWER FAILURE

1. Place the signs “OUT OF ORDER™ on the
doors on each floor.

2. Shut off the power supply to the circuit
breaker and consign its control using the lock
even in case of local power failure.

3. IF ON THE PRINTED CARD BOARD THE
TWO 7 SEGNENT DISPLAYS 4 — CAR
POSITION ARE FLASHING or IF LED
SPB-OK- IS NOT BLINKING, DON'T
MOVE THE LIFT - LEAVE THE POWER
SUPPLY SWITCHED OFF AND CALL
FOR THE BREAKDOWN SERVICE.

o

INSTRUKCIJA RECZNEGO UWALNIANIA
PASAZEROW PRZY AWARI LUB ZANIKU
ZASILANIA

Wywiesi¢ na wszystkich drzwiach szybowych
tabliczki ,,Diwig Nieczynny™

Wylaczy¢ wylqeznik glowny (rdwniez przy braku
zasilania), zablokowa& w pozycji wylaczonej i
zamknac na kiodke.

Jezeli na plycie elektronicznej MRUGA WSKAZNIK
7-mio SEGMENTOWY ,,DS1-DS2” albo JESLI
DIODA ,,SPB OK.”NIE MRUGA, NIE NALEZY W
ZADNYM PRZYPADKU PROBOWAL
URUCHOMIC DZWIGU. DZWIG NALEZY
POZOSTAWIC WYLACZONY 1 WEZWAC
SERWIS.
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1. Wymiana baterii

Zad. | Opis zadania Narzedzia | Uwagi
1. | Przy wymianie zarowki w COP i przy gtownym
przeglgdzie konserwacyjnym sprawdzic¢ stan
baterii w COP
2. |Wymieni¢ baterie umieszczong na dole kasety Co trzy lata. Powoduje
dyspozycji (COP) takze wystanie zgtoszenia
z REM, przed wymiang
baterii nalezy
uniemozliwi¢ aktywacje
przycisku alarm.
3. |Przy pomocy ERO lub TOCI ustawi¢ kabine aby
umozliwi¢ dostep na dach. (Przed testem Zastosowac procedure
awaryjnego uwalniania w.g. procedury WWJSS
konserwacji)
4. |Wejs¢ na dach kabiny
5. | Obnizy¢ kabine aby uzyskaé dostep do zespotu Pod sterownikiem
REM
6. |Zdja¢ pokrywe REM
7. | Odtgczy¢ zasilanie REM
8. |Wykreci¢ dwie $ruby w przedniej dolnej czesci
9. |Wysung¢ dolng metalowa ptyte
10. | Siegng¢ pod spdd i podnies¢ baterie aby
zluzowa¢ uchwyt wysuwajgcy baterie
11. | Zdja¢ przewody z baterii
12. | Zatozy¢ przewody do nowej baterii
13. | Wsung¢ baterie do obudowy REM
pozostawiajac jg na uchwycie
14. | Zatozy¢ dolng ptyte
15. |Zasilic REM
16. | Upewnic sie ze REM automatycznie realizuje
zgtoszenie.
17. | Zatozy¢ przednig pokrywe
18. |Zej$¢ z dachu
19. |Przy pomocy ERO wjecha¢ na poziom
przystanku
20. |Upewni¢ sie ze oSwietlenie awaryjne dziata, i
przycisk alarm jest sprawny
21. |W panelu E&l odtgczy¢ obcigzenia od baterii
22. |Wymienic¢ baterie.
23. |Podtgczyé nowg baterie
24. |Wytaczy¢ zasilanie dzwigu
25. | Sprawdzi¢ awaryjne uwalnianie (w.g. corocznej
procedury konserwaciji)
26. | Zasili¢c ponownie dzwig.
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2. Dostep do wciggarki i sterownika

Uzyskanie dostepu do dachu kabiny

Zad. | Opis zadania Narzedzia | Uwagi
1. | Zawiadomi¢ stuzby techniczne budynku o
wytaczeniu dzwigu z obstugi.
2. |ZatagczyC oswietlenie szybu i nacisng¢ przycisk Wytacznik oswietlenia i
,service” dla REM przycisk REM w panelu
E&l
3. |Nacisng¢ przycisk wezwania aby przywotac
kabine.
4. |UpewniC sie ze nie ma pasazeréw w kabinie.
5. |Zarejestrowac dwie dyspozycje na nizsze
przystanki
6. |Otworzy¢ zamek drzwi przy pomocy klucza
awaryjnego otwierania, uzyskujgc tatwy dostep
do dachu kabiny.
7. |Upewnic sie ze kabina stoi.
8. |Uaktywni¢ tacznik ,STOP”.
9. |Wejs¢ na dach i zamkngc¢ drzwi.
10. | ZataczyC€ jazde rewizyjna.
11. |Wyciggnac przycisk ,STOP”
12. |Przejechaé w goére az dach kabiny bedzie 0.7 m
powyzej poziomu progu przystanku.
13. |Uaktywni¢ ,STOP”
14. | Przeprowadzi¢ inspekcje.

Procedura zejscia z dachu kabiny.

15.

Wyciggngc¢ przycisk ,STOP”

16.

Zjechac w dét (dach minimalnie powyzej progu)
Wygodnie otworzy¢é zamek drzwi.

17.

Zatgczy¢ przycisk ,STOP”

18.

Otworzy¢ drzwi szybowe — zej$¢ z dachu
kabiny.

19. |Wylaczy¢ jazde rewizyjng

20. |Wyciggnac przycisk ,STOP”.

21. | Zamkng¢ drzwi szybowe Kabina wykona jazde
orientujgca

22. | Sprawdzi¢ reakcje dzwigu na wezwania.

23. | Wylaczy¢ oswietlenie szybu i tryb ,service” w

REM
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3. Przemieszczanie kabiny przy uszkodzonym hamulcu na najwyzszym przystanku.

Zad. | Opis zadania Narzedzia | Uwagi
1. | Z kierownikiem robot przeprowadzic¢ analize
zagrozen bezpieczenstwa podczas prac.
2. |Zgromadzi¢ materiaty na odpowiednim
przystanku
3. |Zamontowac barierki na najwyzszym Barierki
przystanku
4. |Przy pomocy testera SVT uruchomic tryb jazdy |SVT Pozwala na jazde pod
testowej z jedng szczekg hamulca hamulcem
5. |Przejechac¢ kabing 150 mm powyzej potozenia
naprawczego. Dach 0.85 m powyzej progu.
Jezeli kabina sie nie przemieszcza przejsé do
kroku 13
6. |Poprzez panel E&I zdalnie wyzwoli¢ chwytacze
7. |ZjechaC w dot aby osadzi¢ kabine na 0.7 dach powyzej progu
chwytaczach.
8. |Zainstalowac zaciski na prowadnicach i
podwiesi¢ kabine za gérng belke.
9. |Napig¢ linki podwigzujgce kabine Wyeliminowac tgpniecie
10. | Zablokowa¢ przeciwwage
11. | Odtgczy¢ zasilanie Zabezpieczy¢ wytgcznik
i wywiesic¢ tabliczke
ostrzegawczg
12. |Przejs¢ do kroku 27
13. | Odtgczy¢ zasilanie Kroki 13-21 w przypadku
kiedy kabina sie nie
przemieszcza pod
hamulcem
14. | Wejs¢ do podszybia
15. | Zainstalowa¢ podnosnik pod przeciwwagg
16. | Podnies¢ przeciwwage Podnos$nik | Wysokos¢ podnoszenia
srubowy | podnosnika 0.6 m
duzego
udzwigu
17. | Zainstalowa¢ blokady pod przeciwwagg Blokady instalowac¢ w
poblizu prowadnic
18. | Osadzi¢ przeciwwage obnizajgc podnosnik
19. | Podtozy¢ belke pod podnosnik i podnie$¢ p.w.
20. | Zwiekszy¢ wysokosc¢ blokady pod przeciwwaga.
21. | Osadzi¢ przeciwwage obnizajgc podnosnik
22. |Ustawic kabine tak aby dach byt 0.7 m powyzej
progu.
23. |Przeprowadzi¢ procedure wymiany hamulca
24. | Wejs¢ na dach kabiny
25. | Zainstalowac zaciski na obu prowadnicach

kabiny
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Zad. | Opis zadania Narzedzia | Uwagi
26. | Zatozy¢ dwie petle od zaczepow do belki gornej Zapobiega to ruchowi w
dot w przypadku gdy
kabina jest zatadowana
powyzej ciezaru
zrownowazenia.
27. |Poluzowa¢ sruby mocujgce hamulec Rysunek
28. |Dokrecac sciggacz hamulca. Zespot hamulca Nie zdejmowac Sciggacza
Zsunie sie z watu. jak dtugo hamulec jest na
wale.
Rysunek
29. | Zdja¢ sruby mocujgce
30. | Zdjg¢ hamulec
31. | Oczysci¢ wat wciggarki Rysunek
32. | Zainstalowac¢ nowy hamulec
33. | Dokrecic¢ sruby mocujgce hamulec i poditgczy¢ Rysunek
cewke
34. | Zdja¢ podwigzanie kabiny
35. | Zataczy¢ zasilanie
36. | Przejechac¢ kabing w dét ok. 100 mm z ERO
37. | Otworzyc¢ drzwi kabinowe i upewnic sie ze
kabina nie przemieszcza sie pod hamulcem.
38. | Usunaé podpory przeciwwagi
39. | Wiaczy¢ dzwig do normalnej pracy i sprawdzi¢
ewentualny hatas.
40. |Jezeli nie wystepujg hatasy uruchomi¢ dzwig na
Y2 godziny.
41. |Wejs¢ na dach i sprawdzi¢ czy hamulec sie nie
rozgrzat
42. | Zatadowac 125% obcigzenia i przeprowadzi¢
test
43. | Jezeli nie ma problemdéw witgczy¢ dzwig do

pracy
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4. Wymiana hamulca.

Zad. | Opis zadania Narzedzia | Uwagi
1. | Z kierownikiem robot przeprowadzic¢ analize
zagrozen bezpieczenstwa podczas prac.
2. |Zgromadzi¢ materiaty na odpowiednim
przystanku
3. |Zamontowac barierki na najwyzszym Barierki
przystanku
4. |Przy pomocy testera SVT uruchomic tryb jazdy |SVT Pozwala na jazde pod
testowej z jedng szczekg hamulca hamulcem
5. |Przejechac kabing 100 mm powyzej potozenia
naprawczego. Dach 0.8 m powyzej progu.
Jezeli kabina sie nie przemieszcza przejs¢ do
kroku 12
6. |Poprzez panel E&I zdalnie wyzwoli¢ chwytacze
i zjecha¢ w dét aby osadzic¢ kabine na
chwytaczach.
7. |Zainstalowac¢ zaciski na prowadnicach i
podwiesic¢ kabine za gbérng belke.
8. |Napiac linki podwigzujgce kabine Wyeliminowac tgpniecie
9. |Zablokowac przeciwwage
10. | Odigczyc€ zasilanie
11. |Przejs¢ do kroku 21
12. | Odigczyc zasilanie Montaz z platformy
13. | Otworzy¢ drzwi szybowe
14. | Zmontowac platforme montazowg
15. | Zamocowac linki bezpieczenstwa
16. | Zainstalowa¢ wyposazenie do podwieszania. Kabina musi by¢
Kabina bedzie podciggana na dwoch podciggnieta na
podciggach. najwyzszy przystanek
17. | Podciggng¢ kabine na najwyzszy przystanek
18. | Zainstalowa¢ blokady pod przeciwwagg Zapobiega ruchowi w
gore
19. | Osadzi¢ przeciwwage
20. | Utrzymac naprezenie dwoch podciggow Zapobiega ruchowi w doét
21. | Poluzowaé sruby mocujgce obudowe hamulca

do wciggarki.
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22.

Zluzowac i odkreci¢ srube mocujgcy tarcze
hamulcowg na wale wciggarki.

23.

Dokrecac sciggacz hamulca. Zesp6t hamulca
Zsunie sie z watu.

Nie zdejmowac sciggacza dopoki
hamulec jest na wale.

24.

Zdja¢ sruby mocujgce obudowe zespotu
hamulca do wciggarki i cewke luzownika.

25.

Dokrecac sciggacz az zespot hamulca zsunie
sie z kotkow ustalajgcych, zdjg¢ hamulec.

26.

Delikatnie oczysci¢ papierem Sciernym
powierzchnie mocowania hamulca do wciggarki
jezeli wystepuje nadmiar farby. Oczysci¢ tg
powierzchnie i wat.
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27.

Obréci¢ wat wceiggarki aby zgra¢ klin na wale ze
ztobkiem w zespole nowego hamulca. Upewnic
sie ze klin jest zabezpieczony na wale.

28. | Zatozy¢ nowy hamulec ze skrzynkg potgczen
na dole zespotu.

29. |Zatozyc¢ i dokreci¢ kluczem dynamometrycznym
srube mocujgca tarcze na wale.
Wazne: moment dokrecania = 80 — 90 Nm

3 L

30. | Dokrecic sruby mocujgce hamulec i poditgczy¢
cewke

31. | Zluzowac naprezenie podciggéw

32. | Zdemontowaé podwieszenie kabiny

33. |ZatgczyC zasilanie

34. | Przejechac kabing w dot ok. 100 mm z ERO

35. | Otworzy¢ drzwi kabinowe i upewnic sie ze
kabina nie przemieszcza sie pod hamulcem.

36. | Usuna¢ podpory przeciwwagi

37. |Wigczy¢ dzwig do normalnej pracy i sprawdzic¢
ewentualny hatas.

38. |Jezeli nie wystepujg hatasy uruchomi¢ dzwig na
Y2 godziny.

39. |Wejs¢ na dach i sprawdzi¢ czy hamulec sie nie
rozgrzat

40. |Zatadowaé 125% obcigzenia i przeprowadzi¢
test

41. | Jezeli nie ma problemoéw witgczy¢ dzwig do

pracy
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5. Regulacja naciggu paséw nosnych.

dtugosc¢

. | Opis zadania Narzedzia | Uwagi
Wejs¢ na dach kabiny
Wijecha¢ na koncowy gorny 6LS
Zmierzy¢ dtugosc sprezyn na zawiesiach
Wyregulowac sprezyny aby miaty jednakowg Klucz

Zjechac kabing na najnizszy przystanek i wréci¢
na najwyzszy

Ponownie zmierzy¢ sprezyny i wykonac
niezbedne regulacje

N
N o o Modlsly

Kiedy sprezyny sg wyrownane opusci¢ dach
kabiny, i wtgczy¢ dzwig do pracy
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6. Regulacja hamulca.

UWAGA: Hamulec dostarczany jest wyregulowany dlatego regulacji nie przeprowadza sie
na obiekcie chyba ze zainstalowano hamulec bez wstepnej regulaciji.

Zad. | Opis zadania Narzedzia | Uwagi
1. |Zgromadzi¢ materiaty na odpowiednim
przystanku
2. |Zamontowac barierki na najwyzszym Barierki
przystanku
3. |Zatadowac 60% obcigzenia
4. |Przy pomocy ERO przejechaé kabing 150 mm Dach 0.85 m powyzej
powyzej potozenia naprawczego. (Dach kabiny poziomu przystanku
0.7 m powyzej poziomu przystanku = potozenie
naprawcze )
5. |Poprzez panel E&I zdalnie wyzwoli¢ chwytacze
i zjecha¢ w dot aby zabezpieczyC kabine
6. |Wytaczy¢ zasilanie
7. |Wejs¢ na dach kabiny
8. |Uzywajac specjalnych narzedzi zwolni¢ srube
blokujgca regulacje hamulca
9. |Wyregulowa¢ hamulec - obracajgc pierscien, dla 630 kg => 75 kg/obrot
w prawo zwieksza sie site hamowania. 1000 kg => 120 kg/obrdt
10. | Dokreci¢ $rube zabezpieczajgca
11. | Opusci¢ dach kabiny
12. | Zasili¢ dzwig
13. |Jecha¢ w goére aby zwolni¢ chwytacze Sprawdzi¢ trzymanie
hamulca
14. | Wigczy¢ dzwig do pracy i sprawdzi¢ hatas
15. |Jezeli nie ma hatasow jezdzi¢ przez V2 godziny
16. | Wejs¢ na dach i sprawdzi¢ czy hamulec sie nie
rozgrzat
17. | Zatadowac¢ 125% obcigzenia i przeprowadzi¢
test
18. |Jezeli nie ma problemow wigczy¢ dzwig do

pracy
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7. Wymiana enkodera.

Zad.

Opis zadania

Narzedzia

Uwagi

1.

Ustawi¢ kabine aby uzyskac¢ dostep do
sterownika i wejs¢ na dach.

Wylgczy¢ zasilanie

Zdjgc pokrywe sterownika

2.
3.
4

Odtaczy¢ i wysungc¢ kabel enkodera poza
sterownik. Potozy¢ wtyczke i kabel na gorze
sterownika

Zainstalowac¢ i utozy¢ kabel nowego enkodera
w jego docelowym potozeniu, pozostawiajgc
enkoder na gorze sterownika

ZatozyC pokrywe sterownika. Prace wewnatrz
sterownika zostaty zakonczone.

Ustawic¢ kabine przy pomocy panela E&l w
potozeniu napraw.

Dach 0.7 m powyzej
podtogi przystanku

Wejs¢ na dach kabiny

©|c

Zdja¢ enkoder

- Sruby pokrywy i $ruba na $rodku enkodera

- Zdemontowac zestaw srub w potozeniu
godziny 8.00

10.

Zainstalowa¢ nowy enkoder

11.

Utozy¢ okablowanie

12.

Zejs¢ z dachu kabiny

13.

Zatgczyc zasilanie

14.

Przeprowadzi¢ przy pomocy SVT kalibracje
enkodera

Z panela E&l

15.

Po prawidtowym kalibracji enkodera,
przejechac kabing i sprawdzi¢ czy nie ma
drgan.

16.

Wigczy¢ dzwig do normalnej pracy
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8. Wymiana ogranicznika predkosci.

Zad. | Opis zadania Narzedzia | Uwagi
1. |Przeprowadzi¢ analize zagrozen
Przy pomocy ERO Ustawi¢ kabine 150 mm
powyzej potozenia naprawczego. Co wynosi
(0.7 + 0.15 = 0.85 m ). Jezeli kabina sie nie
przemieszcza przejs$¢ do kroku 12
3. |Za pomocg zdalnego sterowania wyzwoli¢ z
E&l ogranicznik i przejecha¢ w dot w celu
zakleszczenia chwytaczy.
4. |Zamontowac zaciski na prowadnicach i
podwiesi¢ kabine za gorng belke
5. |Naciggngc¢ petle podwieszajgce kabine Zapobiega
przemieszczaniu kabiny
w dot
6. |Zablokowac przeciwwage Zapobiega ruchowi w
gore
7. | Odtgczy¢ zasilanie
8. |Zainstalowac¢ platforme remontowg jezeli jest
potrzebna
9. |Zdemontowac ogranicznik
10. | Zainstalowac¢ nowy ogranicznik
11. |Zdja¢ podwieszenie kabiny
12. | Zatgczyc zasilanie
13. |Ruszyc¢ kabing w gore aby odblokowac
chwytacze
14. | UruchomicC jazde rewizyjng i sprawdziC czy nie
stychac hataséw.
15. | Sprawdzi¢ ogranicznik Dokument opisujgcy
procedury testu.
16. | Jezeli dzwig pracuje poprawnie wtgczy¢ go do

pracy.
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9. Wymiana prowadnikéw kabinowych.

Na kabinie zainstalowane sg dwa prowadniki gorne i dwa dolne. Kazdy prowadnik zawiera
po trzy sekcje wktadow z tworzywa.

Zad.

Opis zadania

Narzedzia

Uwagi

1.

Przy pomocy ERO lub TOCI ustawi¢ kabine tak
aby mozna byto wej$¢ na dach. (Powtérzyc
procedure dla dolnych prowadnikdw po wejsciu
do podszybia i uzyskania do nich dostepu)

Wytgczy¢ zasilania LOTO

Zabezpieczy¢ wytgcznik i
wywiesic tabliczke
ostrzegawczg

Zdemontowac dwie nakretki 17 mm i dwie
Sruby trzymajgce prowadnice z jednej strony.

Przesunag¢ prowadnik w gore i zdjg¢ go z
prowadnicy.

Podwazyc trzy wkiadki i wyjac je z prowadnika.

oo

Zatozy¢€ nowe trzy sekcje wyktadzin z tworzywa
do prowadnika i sprawdzi¢ czy sg osadzone w
otworach.

Wsung¢ prowadnik na miejsce.

Przykreci¢ dwoma srubami i nakretkami.

Powto6rzy¢ operacje dla drugiej strony

—
o|©|® N

Powtorzy¢ dla prowadnikow pod kabing
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10. Wymiana sterownika

Zad. | Opis zadania Narzedzia | Uwagi
1. | Ustawic dach kabiny na poziomie najwyzszego
przystanku
2. |Wytaczy¢ zasilanie
3. |Wejs¢ na dach kabiny
4. |Zdemontowaé wszystkie potgczenia ze
sterownikiem
5. |Zdjaé sruby mocujgce sterownik
6. |Zdemontowac sterownik
7. |Zainstalowac¢ nowy sterownik
8. |Podtgczy¢ okablowanie sterownika
9. |Wigczy¢ zasilanie
10. | Sprawdzi¢ napiecia na sterowniku
11. | Uruchomic¢ jazdy z ERO Jezeli brak jazdy —
usung¢ problem
12. |Uruchomi¢ jazdy rewizyjne z dachu kabiny Jezeli brak jazdy —
usung¢ problem
13. | Sprawdzi¢ aparaty bezpieczenstwa
14. | Przeprowadzi¢ jazde szkolng
15. | Uruchomic jazde z petng predkoscia
16. | Sprawdzi¢ wszystkie funkcje dzwigu
17. | Przeprowadzi¢ proby koncowe
18. |Jezeli wszystko przebiegto pomysinie wigczyé

dzwig do normalnej pracy
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11. Wymiana wciggarki.

WYMAGANE NARZEDZIA:

1. Osobiste wyposazenie bezpieczenstwa.
2. Barierka.

3. Platforma LOBO 4. Podnosniki do kabiny

5. Zestaw do wymiany wciagarki

Zad. | Opis zadania Narzedzia Uwagi

1. |Przeprowadzic¢ analize zagrozen

Zgromadzi¢ materiaty na dogodnym
przystanku

3. |Ustawic dach kabiny na poziomie
najnizszego mozliwego przystanku.
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Utozy¢ deski od przystanku do gorne;j
belki ramy kabiny. zdemontowac
mocowanie TOCI aby zapobiec
zniszczeniu

i P

Zostawic kasete TOCI
sprawng na dachu
kabiny.

Zdjg¢ ostone belki goérnej.

Zdjgc ostone aby
umozliwi¢ przecigganie
paséw miedzy rolkami
na kabinie.

Przesunag¢ wciggarke na belke gérng
po stronie przeciwnej do podstawy
wciggarki.

Umiesci¢ wciggarke na
ptycie drewnianej
250 X 500 mm

Ustawi¢ dach kabiny na poziomie
najwyzszego przystanku

Wejs¢ na dach babiny Barierki i wyposazenie |Zastosowac
bezpieczenstwa. procedure wejscia
na kabine.
Zainstalowac liny bezpieczenstwa. liny bezpieczenstwa i Moga by¢

wyposazenie

zamocowane na
belce wciggarki lub
W punkcie

zawieszenia kabiny
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10.

Osadzi¢ przeciwwage na blokadzie w
potozeniu naprawczym

Blokowac przeciwwage
na wysokosci 1880mm

Sprawdzi¢ czy dach
kabiny jest 0.7 m
powyzej progu.

11. | Odtaczy¢ zasilanie LOTO
12. | Zainstalowac platforme remontowg LOBO
13. | Zainstalowac zaciski i podciggi na Ustawi¢ zacisk na
prowadnicach. prowadnicy ponizej
wspornika z
zawieszeniem.
Dokrecic sruby
zaciskajgce
momentem 125Nm
Kabina bedzie
zaczepiona w
dwdch punktach.
14. | Podnies¢ kabine Dach 0.85 m
powyzej progu
15. |Kiedy pojawi sie zwis pasow uaktywni¢ |Uzy¢ szczypiec do
chwytacze pociggniecia linki
ogranicznika.
16. | Opusci¢ kabine na chwytacze i upewnic Zachowac zwis lin
sie ze utrzymujg kabine Zabezpieczenie
przed opadaniem.
17. |Naprezyc¢ lekko podciggi Zabezpieczenie
przed opadaniem.
18. |Zatozy¢ dwa podwieszenia od belki Zabezpieczenie
gornej ramy kabinowej do punktow przed opadaniem.
zawieszenia
19. | Oznaczy¢ potozenie pasdw w szeklach

w celu pozniejszego zgrania.
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20.

Wyciggnac¢ zawleczki z zakonczenia
pasow po stronie zawieszenia kabiny

21. |Wyja¢ pasy z zakonczenia wyjgc kliny

22. |Kliny moga byc¢ usuniete przy pomocy
mitotka i wybijaka.
Zdjgc¢ pasy z kota wciggarki i
zabezpieczy¢ je wokot dolnej belki ramy
wciggarki.

23.

24. | Powtérzy¢ procedure dla wszystkich
pasoéw

25. | Odtaczy¢ okablowanie od wciggarki

26. | Zdjac¢ przednig gtéwng belke i wysungc
na przystanek.

27. | Zamontowac belke montazowg z

bloczkiem od belki wciggarki do punktu
zawieszenia kabiny.
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28. |Zatozyc¢ petle z pasa do podnoszenia w | Zabezpieczy¢ koto
srodku ciezkosci. (cierne) napedowe
wyktadzing.
Petla musi by¢ w
odlegtosci 400mm aby
zapewnic poprawne
podnoszenie.
29. |Podtgczy¢ line podciggu do pasa.
30. |Naciggna¢ linke podciggiem.
31. |Usung¢ platforme z drogi. Dla kabin
630 Kg usung¢ z dachu.
32. | Zatozyc¢ petle pomocniczg wokot
wciggarki
33. |Zdemontowac¢ sruby mocujgce
wciggarke.
34. | Podnies¢ wciggarke
35. | Opuscic¢ wciggarke na belke gorna.
s N . .
36. |Zamocowac¢ podcigg do nowej maszyny
w srodku jej ciezkoSci
37. | Podnies¢ maszyne.
38. |Zainstalowac ponownie platforme
montazowa.
39. | Wsungc¢ wciggarke na jej podstawe.
40. | Przykreci¢ wciggarke do podstawy.
41. | Odtgczy¢ podciag od wciggarki.
42. | Podtgczy¢ instalacje elektryczng do
wciggarki
43. |Usunac¢ belke montazowa i podciag.
44. | ZatozyC belke gtbwng
45. | Zatozy¢ pasy nosne na kole wciggarki.
46. | Wiozyc¢ pasy w Kliny.
47. | Zainstalowac zakonczenia lin w

zawiesiu.
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48.

Podnies¢ kabine podciggami aby
zwolni¢ chwytacze

49. | Zdja¢ podwieszenia

50. | Zdemontowac system podciggow

51. | Wyregulowac sprezyny w zawiesiach.

52. |Usung¢ platforme montazowg

53. | Opuscic dach kabiny.

54. | Zasili¢ sterownik.

55. | Przeprowadzi¢ procedure kalibracji
enkodera.

56. |Przejecha¢ w dot ok. 100mm

57. | Jezeli hamulec utrzymuje kabine,
wytaczy¢ zasilanie.

58. | Wejs¢ do podszybia i usung¢ blokade
przeciwwagi.

59. | Zasili¢ sterownik i wykonac¢ jazdy z
petng predkoscig znamionows.

60. |Ustawic¢ dach kabiny na wysokosci
progu odpowiedniego przystanku aby
usungc starg wciggarke z dachu.

61. |UsungC wciggarke z dachu kabiny.

62. |Uporzgdkowa¢ mocowanie urzgdzen
na dachu kabiny.

63. | Przeprowadzi¢ test hamulca.

64. | Ponownie sprawdzi¢ naprezenia paséw
nosnych.

65. | Jezeli wszystko jest sprawne oddaé

dzwig do eksploataciji.
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12. Wzrokowe sprawdzanie paséw nosnych.

Niniejsza procedura okresla technike sprawdzania powlekanych paséw stalowych (CSB).

Istniejg dwa gtéwne powody wymiany CSB:

* Pekniecie wigzki drutdw (zmniejszona sita no$na)

e Zuzycie powtoki poliuretanowej (niewtasciwa ciernosc).
Poniewaz powierzchnia poliuretanu wptywa na zachowanie wiasciwej ciernosci CSB —
nalezy sprawdzac czystos¢ i suchos$¢ pasow.

Sprawdzenie pasow CSB po zadziataniu chwytaczy kabinowych lub przeciwwagowych.
W trakcie dziatania chwytaczy przyktadane sg naciski i naprezenia wieksze niz normalnie.

Po kazdym zadziataniu chwytaczy konieczne jest wzrokowa sprawdzenie CSB.

Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na zawiesia i zaciski paséw CSB. Nalezy sprawdzi¢ pasy pod katem
trwatej deformacji powtoki poliuretanowej oraz pekniec, przeciec lub nacie¢ ptaszcza

poliuretanowego.
Wzrokowe sprawdzenie paséw powinno by¢ przeprowadzane nie rzadziej niz raz do roku oraz po kazdej probie chwytaczy.

ZADANIE OPIS ZADANIA UWAGI
1. Dostep do dachu kabiny z zastosowaniem procedury ,WEJSCIE NA FAA25NK1-PL
DACH KABINY”
1.b Jezeli dzwig jest wyposazony w RBI, sprawdzi¢ migajgce diody LED FAA25ACH1
2. W trybie jazdy rewizyjnej z dachu kabiny, przejecha¢ od szczytu do dotu
szybu
3. Zatrzymywac sie co 2 metry oraz w miare potrzeb i sprawdzaé CSB
realizujgc punkty kontrolne zawarte w tabeli.
4. Zejs¢ z dachu kabiny zgodnie z procedurg zejscia z dachu kabiny. FAA25PL1
5. Spostrzezenia zapisa¢ w sprawozdaniu ze sprawdzenia paséw oraz
okre$li¢ w tym sprawozdaniu zalecenia pokontrolne.

Wyszczegolnienie punktow kontrolnych i przyktady uszkodzen paséw.

Nr | Kryteria oceny Przyczyna ztego stanu Sposéb kontroli

Zatrzymywacé kabine co kazde 2 m

1 Badanie stanu ogolnego

Przykiad dobrego pasa:
Gfadka, rownomierna powierzchnia, brak/nikte $lady rdzy, bez nacie¢ ani oznak zuzycia na
poliuretanowej powtoce.

1.1 | Sprawdzenie osadéw w rowkach pasa Silne ,,smarujace” zanieczyszczenia w Badanie wzrokowe
szybie
1.2 | Badanie suchosci / braku zattuszczenia itd. | Wilgo¢, skropliny, katuze wody, Badanie wzrokowe i mechaniczne

wysgczajace sie ttuszcze, oleje, pary itd. | Badac pas na catej dtugosci obustronnie
poprzez przetarcie miekka szmatkg
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Nr

Kryteria oceny

Przyczyna ztego stanu

Sposéb kontroli

Zatrzymywac kabine co kazde 2 m

2 Sprawdzenie pekniec linek Stwardnienie poliuretanu, pekniete Badanie wzrokowe
Sprawdzenie mechanicznych deformacji w | splotki / druty
2.1 | kierunku poprzecznym (tworzenie sie
wybrzuszen / stwardnienia)
Przykiad CSB z powazna deformacjg powtoki
2.2 | Sprawdzenie deformacji w kierunku Rézne obcigzenie poszczegdlnych linek Badanie wzrokowe

wzdituznym (przez ptaszcz poliuretanowy
przebijajg sie cate stalowe linki lub
pojedyncze druciki)

Przykiad odciskania sie I|

nek — znaczne zuzycie
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Nr

Kryteria oceny

Przyczyna ztego stanu

Sposéb kontroli

Zatrzymywac kabine co kazde 2 m

e

~ o e S,

R T e e = o "

Przykiad przebicia sie linek

&
-
e
]

2.3 | Sprawdzenie przebijania sie drutow lub Popekane druty / splotki Badanie wzrokowe
splotek przez ptaszcz i mechaniczne
Pas jest badany na catej dtugosci
obustronnie (n.p. przez potarcie
drewnem)
Przeliczy¢ liczbe pekniec czy nie
przekracza 3 peknietych drutéw na
odcinku 250 mm.
Przykiad wyeksponowania drutow
3 Sprawdzenie pod katem znacznego Oznaki nieréwnomiernego Scieranie Badanie wzrokowe
zuzycia pfaszcza poliuretanowego pasa, miejsca przekoszenia, problemy z
powierzchnig cierng kota napedowego
Przyktad wypolerowanego pasa — powazne zuzycie
Przykiad przeciecia plastiku pasa
4 Badanie pod katem plam rdzy Whnikanie wilgoci (wody / skroplin) Badanie wzrokowe

i mechaniczne

Pas jest badany na catej dtugosci
obustronnie (badanie za pomoca
przetarcia miekkg Sciereczka)
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Nr

Kryteria oceny

Przyczyna ztego stanu

Sposéb kontroli

Zatrzymywac kabine co kazde 2 m

Przyktad znacznego zarézowienia pasa

Sprawdzanie nadmiernego
wydtuzenia

Zerwanie linek lub splotek, w ten
sposdb pozostate linki s3 nadmiernie
obcigzane i bardziej sie wydtuzaja

Badanie wzrokowe
Rownomierno$ci napiecia sprezyn na
zawiesiach paséw
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Sprawozdanie z badania wzrokowego pasow*

Dane dzwigu:

Nr rejestracyjny:
Nr fabryczny:
Adres:

Rok budowy:

Data poprzedniego badania: .................

Data nastepnego badania:

1 2 3 4 5
Badane pasy wykazujg wady ujete w punktach tabeli
(oznaczy¢ X w odpowiedniej kolumnie )
Kryteria ustalania zalecen:
Kryteria ktdrych nie spetniaja Zalecenia: Uwagi:

pasy: [ nr punktu ]

Pkt 1 zabrudzenia

Oczysci¢ pasy — usungc
przyczyne zabrudzen

Pkt 2.1,2.2 oraz 3

Zatrzymac dzwig do czasu
wymiany pasow.

Pkt 2.3 liczba peknietych
drutéw jest mniejsza od 3 na
250 mm

Pkt 4 lub 5

Przewidzie¢ wymiane paséw w
najblizszym czasie. Wzméc
kontrole, zawiadomi¢
uzytkownika i zaméwi¢ nowe

pasy.

Zalecenia:

o

Zalecenie

Zatrzymac dzwig i wymieni¢ pasy

Zaplanowa¢ wymiane paséw wzmoc obserwacje dzwigu

Oczysci¢ pasy

Zlokalizowa¢ i usung¢ przyczyne zabrudzen

Oczysci¢ prowadnice

Wymieni¢ wktady prowadnikéw suwakowych

Usuna¢ przyczyne powstawania rdzy

Usunac przyczyny wnikania wody do szybu

OO NON[RWIN | |—

inne

(oznaczy¢ X w odpowiednim wierszu )

Data badania:

*

Nazwisko badajgcego:
Nr uprawnien UDT
wypetnia konserwator w przypadku stwierdzenia wad wymagajgcych korekgciji.

Str. 25




13. Monitorowanie stanu paséw nosnych za pomocg RBI / PULSE™.
- Od chwili stwierdzenia sygnalizacji stanu zagrozenia przez urzadzenie RBI / PULSE™ pasy
muszg zosta¢ wymienione w ciggu najblizszych szesciu miesigcy.

- Stan alarmu powoduje automatyczne unieruchomienie dzwigu na przystanku. Dzwig moze
zosta¢ ponownie wigczony do ruchu po wymianie paséw nosnych.

- Urzadzenie RBI / PULSE™ sygnalizuje stan pasow w sposob ciagly, i wskazanie moze by¢
odczytane w dowolnym momencie, réwniez w czasie badania okresowego. Nie jest wymagane
oddzielne poswiadczenie potwierdzajace ich przydatnos$¢ do dalszej eksploatacji.

ETM

- Obecnie stosowane sg dwa rodzaje urzadzen RBI / PULS - r6znigce si¢ kolorem obudowy i

sposobem sygnalizacji stanu i alarmow.

Monitorowanie stanu paséw nosnych za pomoca RBI / PULSE™ wersja urzadzenia w
obudowie niebieskiej

Definicje i skréty

RBI — Resistance Based Inspection (Kontrola oparta na oporze)

CSB — Coated Steel Belt (Powlekany pas nosny)

SVT — Service Tool (narzedzie serwisowe OTIS)

SRs — CSB Starting Resistance (Opor poczatkowy CSB)

Stan systemu na podstawie migania diod LED: liczy¢ liczbe mignig¢ dla kazdego pasa

Ilos¢  |Opis bledu Szczegoty Przyczyna Akcja naprawcza
btyskoéw
diod
0 Brak pasa albo pas nie |Pas CSB nie zostal  |Pas nie jest Stan normalny dla
jest sprawdzany wykryty po zamontowany. liczby pasow 2,314
zakonczeniu Z1e potaczenie CSB Sprawdzié
procedury uczenia podlaczenia
Zta ptyta RBI Wymieni¢ plyte
Zty pas Wymieni¢ pas
1 Stan poprawny CSB monitorowane i
poprawne
2 zapas
3 zapas
4 zapas
5 Alert Zaplanowac Stan zagrozenia Zte potaczenia na Sprawdzi¢ wszystkie
wymiane pasow ztaczach pasa polaczenia i
skasowac pamig¢
btedow
Czas eksploatacji Wizualnie sprawdzi¢
dobiega kresu. Moga  [pasy. Zaplanowaé
wystawac¢ linki z wymiang w czasie
powodu zniszczonej maks. 6 miesiecy
ostony
6 Alarm Stan Alarmu Zte potaczenie na Sprawdzi¢
natychmiastowa zlaczach testera wszystkie
wymiana pasow. polaczenia r
skasowac rejestr
bledow
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Pasy osiagnely kres
dopuszczalnego czasu

eksploatacji i moga
wykazywacé wystajace
lub pekniete linki z
powodu zniszczenia lub
zuzycia oslony.

Nie dopuszczaé do
eksploatacji dzwigu
przed wymiang
wszystkich pasow.

7 Sprawdzi¢ Zte okablowanie, Sie¢ transmisji RSL Naprawi¢ zewnetrzny
okablowanie 1 potaczenia lub blad |Zle pracuje lub jej nie  |system komunikacji
transmisje RSL transmisji ma RSL jezeli istnieje.

Jezeli nie istnieje
sprawdzi¢ czy adres S
1=0
Zte polaczenie na Przetestowaé
ptycie monitorujacej polaczenia
Z1e elementy na ptycie |Wymieni¢ ptyte, uzy¢
monitorujgcej stary EEPROM
[los¢  |Opis bledu Szczegoty Przyczyna Akcja naprawcza
btyskow
diod
8 Nie jest uzyte
9 Btad EEPROM Btad danych. Uszkodzony Wymieni¢ na nowy
Spowodowany ztla  |[EEPROM ' EEPROM i ponownie
warto$cig opornosci wystartowac system.
startowej w
EEPROM

10 Wymieni¢ plyte Uszkodzenie ptyty  |Uszkodzona pamigé Wymieni¢ ptyte
zachowac flash na plycie przetozy¢ stary
EEPROM EEPROM

11 Zte podlaczenie Zte podlaczenie Zte podiaczenie na Poprawi¢ potaczenia i
CSB wykryte podczas jednym z zakonczen wroéci¢ do procedury

procedury uczenia uczenia
Uszkodzona ptyta Wymieni¢ plyte i
lub pas CSB wroci¢ do procedury
uczenia, jezeli usterka
pozostaje wymienic¢
pas CSB.

12 Btad opornosci Opornos¢ startowa | Bledne podtaczenie Poprawié

startowej par linek Roznisie  |jednego z koncow podtaczenie i wrocié
znacznie w czasie pasow. do procedury uczenia
procedury uczenia
Z1a ptyta testera Wymieni¢ ptyte
Zty pas CSB Wymieni¢
wszystkie pasy

13 Przekroczona Za wysoka Za wysoka Temperatura musi by¢

temperatura szybu temperatura temperatura nizsza od 55°C
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Jezeli temperatura

Wymieni¢ ptyte

uczenia sprawdzane

jest normalna testera RBI
uszkodzona jest ptyta. |zachowujac stary
EEPROM
14 Nie jest uzyte
15 Stan czuwania Stan czuwania Wymagana jest Stan normalny po
Wymagana procedura |pasy nie s procedura uczenia pierwszym

zalaczeniu. Pasy nie
s3 monitorowane i
wymagana jest
procedura uczenia.

Przelaczniki SW na plycie RBI

1 - Kasowanie bledéw: Nacisnag¢ SW1/Learn 3 razy w ciagu 5 sekund. Jest funkcja przeznaczona dla
btedoéw zauwazonych przez system testowania. Wykrycie takich btedow jak ,,alarm" czy ,,alert" nie
moze by¢ skasowane przez proste wylaczenie i zataczenie zasilania. Jednakze btad moze by¢
spowodowany innymi przyczynami jak: zte podiaczenie pasow zta instalacja, uszkodzenie innych
elementow niz same pasy. W tych przypadkach procedura pozwala przywrocic¢ system do pracy po

usunigciu przyczyny btedu. Kasowanie bledu trwa ok. 20 sekund.

Kasowanie btedow

SWIl/Learn 3X <=5 sekund

2 - Kasowanie operacji: Nacisnag¢ SW2/Reset podczas procedury kalibracji. Ta

funkcja przerywa procedurg kalibracji kiedy jest w toku.

Przerywanie operacji SW2
1 X podczas procedury
uczenia aby zakonczy¢
operacje.

Str. 28




3 - Operacja testowania systemu: SW3/Test

Ta funkcja pozwala stwierdzi¢ ze system sterowania reaguje na btad paséw wykryty przez RBI.
1 - Podlaczy¢ tester SVT do zlacza w panelu E&l 1 obserwowac stan 1TH/2TH
<M><2><] ><] ><2><Go on>
2 - Nacisna¢ i przytrzymac¢ (maksymalnie 60 sekund) SW3/Test az btad o kodzie 6 si¢
uaktywni.
3 - Kiedy kod 6 si¢ wyswietli sprawdzi¢ na SVT migajacy btad ,,>1TH/2TH" oraz pokazywany
stan 2TH zmieni stan z wielkich liter na mate 2th - po 60 sekundach powrdci na duze litery 2TH.

System wykrywa blad RBI i jest przetestowany.

Po zakonczeniu skasowac btad, naciskajac SW1 3 razy w czasie 5 sekund.

Operacja testowania - SW3 Nacisna¢ i
trzymac az btad o kodzie 6 ukaze si¢
«— dla wszystkich pasow.

Zalacznik: Kalkulacja dlugos$ci pasa

Wszystkie dlugosci podano w metrach R= wysoko$¢ podnoszenia S= wysokos¢ podszybia L= dlugos¢
pasa.

L=2XR)+{2XS)+A+B
Stata ,,A" zalezy od wielkos$ci kabiny i predkosci:

Kabina 8D 13D 10W 13W
Predkosé 1 m/s 1,601/5 1 m/s 1,6 m/s 1 m/s 1,6 m/s 1m/s 1,6 m/s
A [m] 3,115 2,975 3,015 2,875 3,265 3,125 3,3,515 3,375

Stata ,,B" zalezy od wysokos$ci kabiny

2200 2300 2400
B [m] 0 0,2 0,4

WAZNE: Dokladno$¢ dtugosci musi by¢ +/- 0.1 m
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Monitorowanie stanu paséw nosnych za pomoca RBI / PULSE™

obudowie niebieskiej

wersja urzadzenia w

Definicje i skréty
CSB — Coated Steel Belt (Powlekany pas

= il;-w'-.a.- N OO T MR

nOény) - | PRALT - USE T

LEARN RES

OFT — OTIS Field Tool (Tester OTIS)
Przeglad ogéiny

Funkcjg systemu nadzorczego CSB jest ciggty
nadzor nad stanem linek stalowych

wewnatrz CSB i przekazywanie tej informac;ji
sterownikowi dzwigu.

Informacja o stanie CSB przekazywana jest w
postaci sygnatu alarmowego lub alarmu z
jednoczesnym podaniem stanu systemu
nadzorujgcego.

i~
V= .

Kazda dioda swiecgca przyporzgdkowana do odpowiedniego pasa wyswietla pewng liczbe
informacji stanu w sposoéb uproszczony. Specyficzny powdd alarmu lub ostrzezenia moze
by¢ ustalony za pomocg OFT.

DIODA SWIECACA Informacja stanu
Zgaszona trwale Pas nie jest monitorowany
Kalibracja jest konieczna
Swieci w sposéb ciggly Pas jest monitorowany
Szybkie migotanie Proces kalibracji oporu poczatkowego
(50 ms zapalona, 50 ms zgaszona)
Migotanie o $redniej predkosci Alarm lub awaria uktadu monitorujgcego
(250 ms zapalona, 250 ms zgaszona)
Powolne migotanie Stan ostrzezenia
(1 s zapalona, 1 s zgaszona)

Alarm lub awaria uktadu monitorujgcego — wymaga wytgczenia dzwigu z eksploataciji i
przeprowadzenia diagnostyki przez wykwalifikowany personel. Najczesciej wigze sie z
koniecznos$cig wymiany paséw lub uktadu monitorujgcego.

Stan ostrzezenia — nie jest konieczne natychmiastowe wytgczenie dzwigu z eksploatacji,
wymaga jednak przeprowadzenia diagnostyki przez wykwalifikowany personel. Najczesciej
wskazuje sygnalizuje zuzycie paséw i konieczniecznos¢ zaplanowania ich wymiany w
ciggu kilku miesiecy.

AUTOMATYCZNA KALIBRACJA PRZY POMOCY PRZELACZNIKA LEARN
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Przetgcznik
LEARN

Warunki wstepne kalibraciji:

1. wszystkie ptaskie pasy majg by¢ zainstalowane z odpowiednimi ztgczami

2. opor zatozonych pasow nosnych ma byé w granicach 10%

Wecisng¢€ przetgcznik LEARN piec razy w przedziale czasowym do pieciu sekund, aby
rozpoczgc

kalibracje.

Ta zautomatyzowana kalibracja, wykonana przy pomocy przetagcznika LEARN, moze
by¢

skutecznie wykonana tylko jeden raz.

Przeznaczona jest do zastosowania w przypadku nowego urzgdzenia Pulse,
zainstalowanego na dzwigu z nowymi pasami nosnymi. Po skutecznym wykonaniu
kalibracji, nastepne kalibracje (w razie potrzeby) muszg by¢ wykonane przy pomocy OFT.
Mechanizm ten uniemozliwia ponowng, przypadkowa kalibracje oporu paséw nosnych.

AUTOMATYCZNA KALIBRACJA Z UZYCIEM OFT

WAZNE: Ponowne wykonanie kalibracji po pierwszej udanej kalibracji pociaga za
soba wymazanie danych z pierwszej kalibracji i ich zastgpienie nowymi danymi.
NIE NALEZY WIEC WYKONYWAC KALIBRACJI W CELU USUNIECIA USTERKI W
DZWIGU JUZ ODDANYM DO UZYTKU!

Automatyczna kalibracja z uzyciem OFT nie moze by¢ stosowana w dzwigu, ktory wykonat
wiecej niz 100 000 jazd lub jest eksploatowany dtuzej niz rok. W takim przypadku nalezy
przeprowadzi¢ procedure recznej kalibracji z uzyciem OFT. Procedura automatycznej
kalibracji przeprowadzana jest po wymianie wszystkich paséw na nowe.

1. Podtgczy¢ OFT do gniazda wejsciowego OFT na Pulse.

2. Wybra¢ Start Resistance Auto Learn (spis opcji F-3-1)

3. Upewni¢ sie, ze zadna kalibracja nie jest w toku

4. "Czy nowe pasy sg zainstalowane? (9=Tak)"

5. Wcisngé 9 TYLKO W PRZYPADKU GDY UZYTKOWNIK JEST PEWNY, ZE PASY
NOSNE NIE SA MOCNO ZUZYTE | ZE ZACHODZI KONIECZNOSC NOWEJ
KALIBRACJI.

6. "Wszystkie poprzednie wartosci SR wymazane OK? (9=Tak)"

7. Wcisngé 9 TYLKO W PRZYPADKU GDY UZYTKOWNIK JEST PEWNY, ZE
POPRZEDNIE WARTOSCI OPORU POCZATKOWEGO MUSZA BYC WYMAZANE.
8. "Ukfad RBI jest teraz w trybie kalibracji . . ."

9. "Kalibracja w toku"

10. "Zapisywanie danych . . . Potem zerowanie. ."

Sprawdzi¢ czy urzgdzenie monitorowania pasoéw Pulse kontroluje pasy, tzn. ze
poszczegolne diody Swiecgce pasow Swiecg sie Swiattem ciggtym.
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CZYNNOSC ZEROWANIA

Nacisng¢ na przetgcznik LEARN trzy razy w ciggu mniej niz pie¢ sekund, aby zerowac
stany ostrzezenia i alarmu.

Uwaga: Przetgcznika RESET nie uzywamy do zerowania usterek. Stuzy on do
skonfigurowania i zainstalowania oprogramowania na ptytce drukowanej (PCB).

Jesli warunek/warunki, ktore spowodowaty usterke nadal trwajg, usterka znéw sie pojawi
po nastepnym cyklu pomiarowym (60 sekund).

STAN DIOD SWIECACYCH STANU PASOW

Diody Swiecace
Stanu pasow

Kazda poszczegodlna dioda swiecgca paséw wyswietla pewng liczbe informac;ji stanu.
Jednakze, aby uprosci¢ wyswietlanie, specyficzny powod kazdego alarmu lub ostrzezenia
musi by¢ okreslony przy pomocy OFT.

DIODA SWIECACA Informacja stanu
Zgaszona trwale Pas nie jest monitorowany
Kalibracja jest konieczna
Swieci w sposéb ciggly Pas jest monitorowany
Szybkie migotanie Proces kalibracji oporu poczatkowego
(50 ms zapalona, 50 ms zgaszona)
Migotanie o sredniej predkosci Alarm lub awaria uktadu monitorujgcego
(250 ms zapalona, 250 ms zgaszona)
Powolne migotanie Stan ostrzezenia
(1 s zapalona, 1 s zgaszona)

Jest kilka mozliwych powoddéw stanu ostrzezenia lub alarmu, kazdy z nich posiada
specyficzny

kod awaryjny. Zobacz "Advanced Diagnostics and Troubleshooting Guide"
(Zaawansowany

przewodnik diagnozowania i usuwnaia usterek) w Pulse (AAA21700AG_RBI_ADT)
odnosnie

instrukcji dostepu do kodow stanéw awaryjnych ostrzezenia i alarméw.
CZYNNOSC TESTOWA

Wcisngc przetgcznik TEST, aby sprawdzi¢ odpowiedz uktadu kontrolnego dzwigu na
alarm. W tym celu, nalezy wymusié opér PASOW przez ustawienie na warto$¢
maksymalna.

WYKRYWANIE | USUWANIE USTEREK

Zobacz "Advanced Diagnostics and Troubleshooting Guide" (Zaawansowany przewodnik
diagnozowania i usuwania usterek) w Pulse (AAA21700AG_RBI_ADT)
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14. Czyszczenie pasow nosnych.

Generalnie biorgc, pasy stosowane w systemie GeN2 nie wymagajg okresowego czyszczenia.
Czyszczenie jest wymagane jedynie wtedy, gdy na pasach zbierze si¢ znaczaca ilo$¢ zanieczyszczen
budowlanych albo ptynnych.

Nalezy BEZWZGLEDNIE stosowac¢ si¢ do nastepujacych zalecen:
* Jesli pas nie jest brudny - nie czys$ci¢ go ani nie zmywac,
» Jezeli pojawi si¢ suche zanieczyszczenie (pyt) - odkurzy¢ pas suchg czysta szmatka,

* Jezeli pas wymaga czyszczenia, czysci¢ wylacznie srodkiem OTIS # 2.

Nie nalezy uzywa¢ innego Srodka do czyszczenia pasow niz Srodek OTIS #2
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15. Skracanie pasoéw nosnych.

Niniejszy dokument przedstawia krok po kroku procedurg skracania powlekanych pasoéw stalowych (CSB).

ZADANIE OPIS ZADANIA NARZEDZIA KOMENTARZ
L. Przeprowadzi¢ wraz z przetozonym Analizg ryzyka JHA FAA25PJ1
5 Umiesci¢ materiaty na odpowiednich poziomach
) przystankow

3. Ustawi¢ kabing na najwyzszym przystanku

4. Wytaczy¢ zasilanie LOTO

5. Wejs¢ do podszybia

6. Zmierzy¢ i zapisac przejazd przeciwwagi

7. Wiaczy¢ zasilanie
Zjecha¢ kabing ponizej najwyzszego przystanku (ERO< ERO

8. dach kabiny na poziomie najwyzszego przystanku), LOTO
wylgczy¢ zasilanie.

9. Wejsé¢ do podszybia

. . Podpory

10. Zamocowac¢ podpory pod przeciwwaga. przeciwwagi

11. Wejs¢ na dach kabiny
Weciggna¢ kabing weiaggnikami - na dwdch punktach Pod.cw}gnqc .tak, aby dach kab;ny

12. dopenieni znajdowat si¢ 85 cm nad progiem,
podezepiena 70 cm gdy na chwytaczach

13. Aktywowa¢ chwytacze

14. Postawi¢ kabing na chwytaczach Dach kal?lny powinien byé 70 cm

nad progiem

15. Utrzymywa¢ wciagnik napiety
Zainstalowac¢ podest naprawczy

16.

17. Na wszystkich pasach zaznaczy¢ pisakiem miejsce, gdzie
znajduje si¢ dot otworu, gdzie pas przechodzi nad klinem

18. Sczepié pas, ktory ma by¢ skrocony, z sasiednim pasem za Zdejmie to cig¢zar pasa,
pomocg zacisku "C". Zapewni¢ odpowiednig wolng bedacego w szybie
dlugos$¢ pasa migdzy zaciskiem a koncowka pozwalajaca
skroci¢ do pozadanej dtugosci.

18.b Wykona¢ procedure ,,Roztaczania pasa” — dotyczy Patrz FAA25ACH1
dzwigbw wyposazonych w RBI
ZADANIE OPIS ZADANIA NARZEDZIA KOMENTARZ
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19.

W przypadku zastosowania zacisku poluzowac dwie
sruby i ptytke zaciskajaca z przodu u dotu koncowki i
wyja¢ koncdéwke pasa z zacisku.

Poluzowac pas i klin. Moze zaistnie¢ potrzeba wybicia

20- klina miotkiem i punktakiem
Mozna przeciagnac pas przez koncowke do pozadanej
21. dhugosci. Zmierzy¢ od wtasnie zrobionego znaku do dotu Pamigtac: olinowanie 2:1
otworu, aby sprawdzi¢ pozadang do skrocenia dtugosé
” Ostro pociagnac po stronie obcigzenia pasa, aby
) ustawi¢ klin
23. Jesli jest zacisk, wprowadzi¢ pas przez przedni zacisk i
dokreci¢ $ruby
24. Przycig¢ pas do 30 mm Przecinak drutu
24.b | Wykona¢ procedure ponownego zalozenia pasa PATRZ FAA25ACHI1
25. Wykona¢ dzialania, 18 -24b dla wszystkich pasow
26. Zdja¢ kabing z chwytaczy
27. Wyjs¢ z kabiny i napig¢ pasy
28. Wyréwnac pasy. Zmierzy¢ sprezyny i ustawic je na taka
sarng dtugosé
29. Usung¢ rusztowanie/podest
30. Pojecha¢ kabing w dot i usunaé blokade przeciwwagi
31 Pojecha¢ na sam dot i wjecha¢ z powrotem w gore
Sprawdzi¢ koncoéwki
32. » Upewnic¢ si¢, ze maja takie samo napie¢cie
» Pasy biegng naprawde w rowkach pasa
33. W razie konieczno$ci wyregulowac koncowki
33. b [Sprawdzi¢ czy diody w RBI migaja poprawnie PATRZ FAA25ACHI
34 Zej$¢ z dachu kabiny PATRZ FAA25ACH1
35. Uruchomi¢ dzwig z predkos$cia nominalna Okoto 10 jazd w gore i w dot
36. Wejs$¢ ponownie na dach kabiny Procedura wejscia na dach
37. Sprawdzi¢ koncowki i upewnic sie, ze pasy zostaty

wyrownane
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16. Lista narzedzi

Niniejszy dokument stanowi liste narzedzi, zalecanych do serwisu systemu dzwigéw GeN2.

NARZEDZIA KOMENTARZ
Zacisk prowadnicy MT-1 02051-1 (OSC, USA)
Komplet srub do zacisku prowadnicy AAAG65HBI1 (0OSC, USA)
Uwaga: kazdy zacisk zawiera dwanascie (12) Srub, ktore
muszg by¢ wymieniane za kazdym razem, kiedy uzywany
jest zacisk!
Narzedzie serwisowe SVT MT-1 22059 (0OSC, USA)
Klucz plaski rolki drzwi FAA27AC1 (EPCy Francja)

FAA27FD1 dla8D&13D (EPC, Francja)

Narzedzie do wymiany wciagarki FAA27FD1 OdlatOW  (EPC, Francja)
FAA27FD12dla13W (EPC, Francja)

Narzedzie do demontazu hamulca FAA27HT1

Stot przesuwny FAA27GB1

Chwytacze dodatkowe FAA27GB2

Zacisk na pasy FAA27HV1

Lancuch do wciagarki FAA27HC1

Klucz dynamometryczny 50-300 Nm Lokalne

Blokada przeciwwagi Lokalne

Weciagnik lancuchowy (5 ton) Lokalne

Weiagnik linowy (>_0,5 tony) Lokalne

Podnosniki hydrauliczne Lokalne

Barierki Lokalne

Petle (zawiesia tasmowe) Lokalne

Tasma do sczepiania paséw Lokalne

OSC, USA

Otis Service Center 212 W. Newberry Road Bloomfield, Connecticut 06002 U.S.A. Phone: +1 (860) 242-3632 Fax: +1

(860) 286-4452

EPC, France

European Parts Center

106 Avenue de la Pyramide
Z. 1. Paris Nord II

95913 Roissy CDG Cedex
France

Phone: +33 (1) 49 90-5400
Fax: +33(1)4990-541




OTIS - NEC Gien

FIELD INDUSTRIAL
ENGINEERING

Comfort / Switch

320kg - 1000kg

Dwg: FAA25CAY9
Data: 12/02/2014
Strona: 1/10

16 - Zlgcza REM, testy i oddanie do uzytku

16.1 - Montaz i uruchomienie REM

1. Podtaczenie REM6

Zakonczenie linii dla
CAN

Kabel PTT pomiedzy
szafami szybowymi
(dostawa lokalna)

Bus CAN w kablu
zwisowym

Wtyczka PCG

Kabel PCG pomiedzy
szafami szybowymi

Ptytka OAD+ znajduje sie na szczycie COP

Ztacze PTT moze zostaé zastapione przez
zestaw CELLULAR GATEWAY

FCA25CAN9_MASTER

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company
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OTIS - NEC Gien Comfort / Switch | DW9 FAAZSCAYS
FIELD INDUSTRIAL Data: 12/02/2014
ENGINEERING 320kg - 1000kg Strona: 2/10

16 - Zlgcza REM, testy i oddanie do uzytku

16.1 - Montaz i uruchomienie REM ‘E

2. Podlaczy¢ kabel PTT do pierwszej szafy
szybowej

Kabel PTT jest dostarczany lokalnie.

w

przypadku
opgciji
CELLULAR
GATEWAY
zamiast

kabla PTT,
patrz FMI
GAA25PE_FMI

3. Podiaczy¢ kabel PTT pomiedzy szafami
szybowymi

Kabel PTT jest dostarczany lokalnie.

Tylko w przypadku, jezeli do pojedynczej
linii telefonicznej jest podtaczone wiecej,
niz jedno urzadzenie (maksymalnie 8
urzadzen).

W ztgczu PTT uzywaé wylgcznie
przewodow 3/6 o 4/6.

4_ Podlaczyé¢ kabel PCG pomiedzy szafami
szybowymi

Tylko w przypadku, jezeli do pojedynczej
linii telefonicznej jest podtgczone wiecej,
niz jedno urzadzenie (maksymalnie 8
urzadzen).

Kabel PCG jest dostarczany przez CLC,
jezeli urzadzenie zostato zamowione jako
GRUPA (G2C, G3C, ...).

Kabel PCG jest dostarczany lokalnie,
jezeli urzadzenie zostato zamowione jako
SIMPLEX (G1C).

FCA25CANS_MASTER Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company Strona 240/320



OTIS - NEC Gien Comfort / Switch
FIELD INDUSTRIAL
ENGINEERING 320kg - 1000kg

Dwg: FAA25CAY9
Data: 12/02/2014
Strona: 3/10

16 - Zlgcza REM, testy i oddanie do uzytku

16.1 - Montaz i uruchomienie REM ‘E

5. Podiaczy¢ wtyczke PCG

Z kazdym EIC dostarczona jest jedna
wtyczka PCG.

Nalezy zamontowac¢ jg lub nie w
zaleznosci od informacji zamieszczonych
na schemacie prezentacyjnym

w zaleznosci od liczby urzadzen
podtaczonych do pojedynczej linii
telefoniczne;.

6. Zamontowaé zakonczenie linii na dachu kabiny

-Na TOCB
- W COP obok karty OAD+

Skonfigurowa¢ mikroprzetgcznik na TOCB w zaleznosci od lokalizacji zakonczenia linii:

6.1. Przypadek 1: odlegtos¢é pomiedzy TOCB a
COP jest MNIEJSZA, niz3 m

W tym przypadku, zakohczenie linii CAN znajduje sie

na TOCB

TOCB: mikroprzetacznik skonfigurowany dla LT na
TOCB

6.2. Przypadek 2: odlegtos¢é pomiedzy TOCB a
COP jest WIEKSZA, niz3 m

W tym przypadku, zakonczenie linii CAN znajduje sie

na COP obok karty OAD+

FCA25CANS_MASTER Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company
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OTIS - NEC Gien Comfort / Switch

Dwg: FAA25CAY9
Data: 12/02/2014

FIELD INDUSTRIAL
ENGINEERING 320kg - 1000kg

Strona: 4/10

16 - Zlgcza REM, testy i oddanie do uzytku

16.1 - Montaz i uruchomienie REM

TOCB: mikroprzetacznik skonfigurowany dla LT obok
OAD+

7. Ustawienie parametrow REM w szafie szybowej

W razie wystgpienia jakichkolwiek problemoéw, szczegdétowe informacje sg zamieszczone w
przewodniku wykrywania i usuwania usterek (patrz ACA26800ARH_ADT)

7.1. Weryfikacja parametréw instalacji szafy
szybowej

REMTYPE 8 = CTRL do OAD za pomocg magistrali

CAN kabiny (jedna linia telefoniczna na jednostke)

REMTYPE 10 = CTRL do OAD za pomocg magistrali

CAN kabiny (jedna linia telefoniczna na kilka

jednostek)

REM ID musi odpowiada¢ OAD ID (REM id 1
wymienia informacje z OAD 1, REM id 2 wymienia
informacje z OAD 2, ...)

M-1-1-3-1

7.2. Weryfikacja parametréw przetgcznika DIP adresowania REM6

Przelgcznik DIP Pozycja Wartosé Uwagi

T ]2 [3 |4 |5 |6 |7 |8

ON OFFJOFF| ID OAD 1 Adres binarny, w ktorym
OFFIEINNICEECFF 2 pierwszg jednostka jest 1.
ON | ON | [elil5 (@] 3 Nie nalezy rozpoczynaé od
OFFOFFIESNRIOFF 4 wartosci 0, jak w przypadku
ON | [®ld5 ON | @3 5 REMS5.

@ii ON | ON L.]ii 6

FCA25CANS_MASTER Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company
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OTIS - NEC Gien

Comfort / Switch

Dwg: FAA25CAY9
Data: 12/02/2014

FIELD INDUSTRIAL
ENGINEERING

320kg - 1000kg

Strona: 5/10

16 - Zlgcza REM, testy i oddanie do uzytku

16.1 - Montaz i uruchomienie REM

ON| ON| ON | ®lds 7
OFFIOFFIIOFF I 8
ON | [®ld§ ON 9
[®ld§ ON | [®ld§ ON A
ON | ON | [9Jd§ ON B
[©ld5 ©ld5 ON | ON C
ON Predkos¢ 250K
OFF transmisji 125K
CAN
ON Tryb Tryb NSAA Konfiguracja AKTYWNE
dla systemow
pétnocnoamerykanskich
OFF Tryb EN Konfiguracja NIEAKTYWNE
dla systemoéw EN
ON | ON [ Blokada N/D Do wykorzystania w przyszto$ci
@] ON | dostepu do Resetowanie
ON | [@Igg pamieci Format Flash | Przywracanie ostatniego
obrazu i plikéw gtosowych
wymaga wytgczenia i
ponownego wigczenia w celu
wykonania aplikacji.
(OF FOFF] Funkcjonowanie -
w trybie
normalnym
7.3. Status LED REM6
DIODA Wskazanie Stan Opis
SWIECACA
HB Stan OAD Miga 2 razy na sekunde (500 ms) Rytm normalny
HB Inne Warunki nieprawidtowe
CAN Stan OFF Usterka magistrali CAN. Stan
magistrali wytgczenia magistrali CAN. Brak
CAN innych weztéw wykrytych w
magistrali.
CAN Stan ON Szyna CAN dziata prawidtowo.
magistrali
CAN
CAN Stan Przetaczanie 4 razy na sekunde (250 | Usterka magistrali CAN. Jest to
magistrali ms) zwykle zwigzane z predkoscig
CAN transmisji CAN lub zamiang CAN_HI/
CAN_LO.
HB+CAN Formatowanie | Trwa formatowanie pamieci Przetacznik Dip 8: wyt.
pamieci Flash: dvyie Igmpki LED migaja Przelgcznik Dip 7: wi.
Flash (usuwa | naprzemiennie 2 razy na sekunde
Image2 i pliki | (500 ms)
gtosowe)

FCA25CAN9_MASTER
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OTIS - NEC Gien

FIELD INDUSTRIAL
ENGINEERING

Comfort / Switch

Dwg: FAA25CAY9
Data: 12/02/2014

320kg - 1000kg

Strona: 6/10

16 - Zlgcza REM, testy i oddanie do uzytku

16.1 - Montaz i uruchomienie REM

Formatowanie pamieci Flash
zakonczone: dwie lampki LED
Swiecq sie przez caly czas

Formatowanie pamieci Flash
nieudane: dwie lampki LED migajg
naprzemiennie 5 razy na sekunde
(200 ms)

HB+CAN Powoduje Po usunieciu konfiguracji dwie lampki | Przetgcznik Dip 8: wt.
usuqiecie ) LED $wieca sie przez caty czas. Przetacznik Dip 7: wyt.
konfiguracji
i wartosci
domysinych
IOAD
HB Stan linii Miga dwa razy na sekunde Normalny stan dostepnej linii
telefoniczne;j telefonicznej
HB+CAN Stan linii Migajg réwnoczesnie dwa razy na Trwa taczenie/roztaczanie, czyli stan
telefoniczne;j sekunde potaczenia = wybieranie numeru/
roztgczenie/dzwonek
HB Stan modemu | Miga cztery razy na sekunde Stan przekroczenia czasu sekwenciji
HB Stan modemu | Miga cztery razy na sekunde Stan zakonczenia potgczenia
HB+CAN Stan modemu | Migaja naprzemiennie 8 razy na Jezeli stan potgczenia to tryb

sekunde

transmisji danych lub gtosu

8. Ustawienie parametréw i test funkcjonowania

8.1. Ustawienie parametréw
Wybor urzadzenia REM6:
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16 - Zlgcza REM, testy i oddanie do uzytku

16.1 - Montaz i uruchomienie REM ‘E

Weryfikacja stanu CAN i wezta:
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16 - Zlgcza REM, testy i oddanie do uzytku

16.1 - Montaz i uruchomienie REM

8.2. Test funkcjonowania

Weryfikacja wejs¢/
wyjs¢ REM6:

W polu stanu wcisnag¢ 6
lub wybraé GO ON.

Test urzgdzen transmisji gtosu:

Celem tego testu jest
sprawdzenie dziatania
urzadzeh SPK i MIC oraz
ich okablowania. Dzwiek
wysytany przez SPK
powinien by¢ odbierany
przez MIC.

Stan LED przycisku
alarmowego,

przycisku uwalniania
zablokowanych
pasazerow oraz symboli.

Oczekiwany rezultat

to ,Passed”. W razie
wystgpienia problemu na
ekranie wyswietlany jest
komunikat ,Failed”.

Nacisng¢ ALB, stan wejs¢
i wyjs¢ powinien zmieni¢
sie z dolnego na goérny.
Przeprowadzi¢ te samg
operacje za pomocg
przycisku TPR na panelu
szafy szybowe;j.

Uwaga: test musi byé
- Passed

- Failed

Nawet jesli urzadzenie
wybiera numer lub
odbiera potaczenie,
test nie moze zostac
wykonany.
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16 - Zlgcza REM, testy i oddanie do uzytku

16.1 - Montaz i uruchomienie REM ‘E

Test symboli EN
81_28:

Wocisngc¢ 1, aby sprawdzi¢
symbol Zétty

Wocisngc¢ 1, aby sprawdzi¢
symbol zielony

Uwaga: na tym etapie
komunikaty gtosowe
mogaq nie by¢ odtwarzane
lub pobrane do OAD.
Lampki LED bedg dziata¢
prawidiowo.

Jezeli linia telefoniczna jest obecna, mozliwe jest rowniez wybranie numeru i rozpoczecie rozmowy
podczas testu telefonicznej transmisji glosu z kabing: wyswietlony zostanie numer i ID rozméwcy

Menu moze byé
wyswietlane jako [3: Play
VM]

Nalezy wpisaé swoj N ,
numer telefonu umer rozmowcy

komoérkowego. Nacisngé zostanie wyswietlony w
Niebieski/Wejscie telefonie komorkowym,
UWAGA: w przypédku co umozliwia pdzniejsze
zagranicznego numeru wywoigme numeru
telefonicznego nalezy telefomc_:znego kabiny
wpisaé jedynie cyfry. (patrz plgrwsze

potaczenie gtosowe).
Pierwsze potaczenie glosowe

Uzywajgc telefonu komdrkowego, wywotac urzadzenie REM6, uzywajgc jego numeru po uzyskaniu odpowiedzi w
postaci wielu sygnatéw dzwiekowych urzadzenia. Wybra¢ *31# dla pierwszego urzadzenia, *32# dla drugiego i tak
dale;.

Aby pozosta¢ na linii podczas rozmowy, wystarczy wcisng¢ dowolny przycisk telefonu co 30 s.
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16.1 - Montaz i uruchomienie REM ‘E

Aby catkowicie zakonhczy¢ potaczenie, wybraé *0#. Potaczenie zostanie roztgczone automatycznie w razie braku
aktywnosci przez ponad 1 min.

Pierwszy test potgczenia glosowego ma na celu potwierdzenie, ze urzadzenie prawidtowo odpowiada na
potaczenia telefoniczne, a ponadto umozliwia sprawdzenie jakosci transmisji gtosu. Uwaga: wartosci zysku MIC i
gtosu mogaq zostac ustawione z OST, jednak przeprowadzone ustawienie zostanie usuniete przez NMS.

Jezeli wszystkie opisane powyzej etapy zostaty przeprowadzone prawidtowo, mozna kontynuowac lokalne
programowanie ustawien krajowych REM.
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1. DEFINICJE I SYMBOLE
1.1 DEFINICJE

Wiasciciel dZwigu: Osoba fizyczna lub prawna, ktora jest upowazniona do dysponowania instalacja i ponosi
odpowiedzialno$¢ za jej prace i eksploatacje. Wiasciciel dzwigu ponosi ustawowa odpowiedzialno$¢ za
zapewnienie prawidlowej konserwacji instalacji dzwigowe;j.

Przekazanie d?wigu: Moment, w ktorym instalator udostepnia dzwig wtascicielowi po raz pierwszy.

Oddanie do eksploatacji: Moment, w ktorym wtasciciel udostepnia dzwig uzytkownikom

Sytuacja zagroZenia: Sytuacja, w ktorej osoby wymagaja pomocy z zewnatrz

Awaria: Sytuacja, w ktorej prawidlowa praca dzwigu jest ograniczona lub uniemozliwiona

Instalator: Osoba fizyczna lub prawna, ktéra ponosi odpowiedzialno$¢ za projekt, produkcje, instalacje 1
wprowadzenie instalacji na rynek

Firma konserwujgca: Firma zatrudniajaca wykwalifikowany personel, prowadzaca prace konserwacyjne w
imieniu wiasciciela instalacji.

Prace konserwacyjne: Konserwacja obejmuje wszystkie konieczne prace (smarowanie, sprawdzenie, czyszczenie,
itd.) celem zapewnienia prawidtowego i bezpiecznego funkcjonowania dzwigu oraz jego elementéw po wykonaniu
instalacji.

Konserwacja obejmuje ponadto ponizsze punkty:
a) operacje uwalniania pasazeréw; oraz

b) operacje nastawiania i regulacji, wraz z operacjami wymagajacymi naprawy lub wymiany elementow,
wskutek ich zuzycia w trakcie eksploatacji, ktore nie wptywaja na charakterystyke dzwigu

¢) udzial w badaniach okresowych UDT
Konserwacja nie obejmuje ponizszych czynnos$ci:

a) wymiany gltéwnych elementdw, takich jak wciggarka, kabina, panel sterowania, itd., nawet w przypadku
gdy charakterystyki nowych elementow sg identyczne;

b) wymiany instalacji (urzadzenia);
¢) modernizacji instalacji (urzadzenia)

Konserwacja nie obejmuje akcji ratowniczych prowadzonych przez Straz Pozarna.

Jednostka notyfikowana: to instytucja, niezalezna zarowno od producenta, jak i konsumenta, dziatajaca w sposob

obiektywny, spetniajaca okreslone w dyrektywach wymagania, posiadajaca akredytacj¢ potwierdzajaca jej
kompetencje techniczne oraz autoryzacje wlasciwego ministra panstwa cztonkowskiego UE i zgloszona —
notyfikowana - przez tego ministra Komisji Europejskiej. Instytucja moze dziata¢ jako Jednostka Notyfikowana po
umieszczeniu jej przez Komisje Europejska w wykazie jednostek notyfikowanych do poszczegdlnych dyrektyw. W
przypadku dzwigdéw do dyrektywy: 95/16/WE Dzwigi (lifts)

Naprawa: Wymiana lub naprawa wadliwych i/lub zuzytych elementow.

Elementy bezpieczenstwa: Elementy, ktore sg okreslone jako elementy bezpieczenstwa w Dyrektywie UE
dotyczacej dzwigow (95/16/WE) Zatacznik 1V.

Uprawniony konserwator: Osoba dziatajaca z ramienia firmy konserwujacej, posiadajaca odpowiednie
przygotowanie teoretyczne i praktyczne oraz do§wiadczenie w zakresie konserwowanych urzadzen, umozliwiajace

prawidlowg oceng stanu technicznego urzadzenia zapewniajace jego dalsze bezpieczne dzialanie. Kwalifikacje
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konserwatora powinny by¢ potwierdzone zaswiadczeniem kwalifikacyjnym wydanym przez UDT na zasadach
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 18 lipca 2001, Dz. U. Nr 79 poz. 849, zmienionym
rozporzadzeniem z dnia 20 lutego 2003 r. (Dz.U. Nr 50, poz. 426), wydanym na podstawie art. 23 ust. 5 ustawy o

dozorze technicznym.

1.2 SYMBOLE

Niebezpieczenstwo: Symbol ten zwraca uwage na wysokie ryzyko odniesienia
@ obrazen (Smiertelnych). Nalezy zawsze si¢ do niego stosowac.

Ostrzezenie: Symbol ten zwraca uwage na informacje o sytuacjach, ktore w
przypadku ich zignorowania moga doprowadzi¢ do obrazen
0s0b lub powaznego uszkodzenia mienia. Nalezy zawsze si¢ do
niego stosowac.

Uwaga: Symbol ten zwraca uwagg na informacje zawierajace wazne
@ wskazowki. Nieprzestrzeganie ich moze prowadzi¢ do

uszkodzen, awarii lub niebezpiecznych sytuacji.

Uwaga: Ryzyko porazenia pradem elektrycznym

1.3 REGULACJE PRAWNE

Kwestie instalacji i eksploatacji urzadzen dzwigowych okreslaja nastepujace regulacje prawne:
- Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. Nr 122, poz. 1321, z p6zn. zm.).

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 16 lipca 2002 r. w sprawie rodzajéw urzadzen technicznych
podlegajacych dozorowi technicznemu (Dz.U. Nr 120, poz. 1021), zmienione rozporzadzeniem z dnia 3 lutego
2003 r. (Dz.U. Nr 28, poz. 240), wydane na podstawie art. 5 ust. 2 ustawy o dozorze technicznym

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 18 lipca 2001 r. w sprawie trybu sprawdzania kwalifikacji
wymaganych przy obstudze i konserwacji urzgdzen technicznych (Dz.U. Nr 79, poz. 849), zmienione
rozporzadzeniem z dnia 20 lutego 2003 r. (Dz.U. Nr 50, poz. 426), wydane na podstawie art. 23 ust. 5 ustawy o
dozorze technicznym

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 pazdziernika 2003 r. w sprawie

warunkoéw technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji niektérych urzadzen transportu bliskiego

(Dz. U. Nr 193, poz. 1890)
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2. CEL NINIEJSZEJ INSTRUKCJI ORAZ OBOWIAZKI
WLASCICIELA

2.1 CEL INSTRUKCJI OBSLUGI

Celem niniejszej instrukcji obstugi jest dostarczenie odpowiednich informacji dotyczacych uzytkowania i
konserwacji urzadzenia: wtascicielowi dzwigu, firmie konserwujacej i innym przeszkolonym i upowaznionym
osobom.

-~

WLEASCICIEL DZWIGU POWINIEN UTRZYMYWAC NINIEJSZA \
INSTRUKCJE W DOBRYM STANIE I DOKONYWAC JEJ
AKTUALIZACJI, SZCZEGOLNIE PO WPROWADZENIU ISTOTNYCH
ZMIAN LUB PO WYDARZENIU SIE NIESZCZESLIWEGO WYPADKU.

NINIEJSZA INSTRUKCJA POWINNA BYC PRZECHOWYWANA W
BEZPIECZNYM MIEJSCU I POZOSTAWAC PRZEZ CALY CZAS
k DOSTEPNA DLA OSOB UPOWAZNIONYCH.

/

Nizej podano informacje dotyczace normalnej eksploatacji dzwigu, podstawowej konserwacji oraz instrukcje
postgpowania w przypadku wytaczenia i w sytuacjach awaryjnych.

Jakiekolwiek informacje o niewtasciwym korzystaniu z dzwigu, jak réwniez nieprawidtowej pracy, niepokojacych
hatasach, ruchach lub innych stanach, powinny by¢ przekazywane natychmiast firmie konserwujacej. W takich
przypadkach dzwig powinien by¢ wytaczony z eksploatacji.

Lokalne biuro firmy OTIS z przyjemnoscig udzieli Panstwu POMOCY.

Dzwig zostal zaprojektowany do transportu 0séb i towarow wewnatrz budynkéw, maksymalny udzwig podano w
kabinie. DZzwig porusza si¢ z okre§long predkoscia dostosowang do nominalnych warunkow ruchu. Przecigzenie
powoduje pojawienie si¢ w kabinie sygnatu wizualnego i/lub dzwickowego — do momentu usunigcia przecigzenia
dalsza jazda bedzie niemozliwa.

/ WYKORZYSTYWANIE DZWIGI NIEZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM \
STWARZA POWAZNE NIEBEZPIECZENSTWO.

W RAZIE WYSTAPIENIA WATPLIWOSCI, PROSIMY ZWROCIC SIE DO
FIRMY OTIS.

- /

Instalator nie ponosi odpowiedzialnos$ci za zadne uszkodzenia czy wypadki spowodowane niezastosowaniem si¢ do
niniejszej instrukcji obstugi.

Konserwacja dzwigu musi by¢ przeprowadzana przez upowazniong firm¢ konserwujaca wedtug wskazowek
instalatora, bardzo wazne jest, by byla to ta sama firma, ktora instalowata dzwig. Konserwacj¢ moze
przeprowadzac tylko upowazniony i przeszkolony personel. Jest to istotne ze wzgledow bezpieczenstwa.
Jakiekolwiek modyfikacje oraz wymiany czgsci musza by¢ odnotowywane w dzienniku znajdujacym si¢ w
instrukcji obstugi. Tylko oryginalne czgs$ci zamienne gwarantuja petne bezpieczenstwo i funkcjonalno$¢ dzwigu.

2.2 OBOWIAZKI WLASCICIELA

Wiasciciel dzwigu ponosi ustawowq odpowiedzialnos¢ za prawidtowq konserwacje instalacji dzwigowych
(Urzqdzen Transportu Bliskiego). Dlatego tez, przed wlgczeniem dzwigu do normalnej eksploatacji, eksploatujgcy
powinien zapewnic¢ wilasciwg obstuge i konserwacje UTB.
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Korzystanie z instalacji dzwigowej bedzie ograniczone do celow zgodnych z przeznaczeniem.

Dokumentacja dzwigu powinna by¢ przechowywana w odpowiednim miejscu, dostgpnym w razie potrzeby dla
upowaznionych oséb.

Wszystkie urzadzenia wentylacyjne zainstalowane w kabinie i szybie co najmniej w otoczeniu zespotu
napedowego i sterownika beda utrzymywane w dobrym stanie aby zapewni¢ temperature pomiedzy + 5°C i 40°C,
chyba ze w instrukcji obstugi podane sg inne informacje.

Bezpieczny dostep do budynku i dzwigu musi by¢ zapewniony przez caly czas, szczegdlnie w przypadku
wystgpienia zagrozenia lub w przypadku prowadzenia konserwacji albo prob technicznych przeprowadzanych
przez wlasciwa jednostke inspekcyjna.

Dostep do wciggarki i sterownika maja wylacznie osoby upowaznione. Szafa sterownika musi by¢ zamykana.
Oswietlenie pomieszczen z wciggarkg i sterownikiem oraz oswietlenie szybu i drog dostepu musi by¢ utrzymywane
w stanie gotowos$ci do pracy. Szafka sterownika ani szyb nie beda uzywane do sktadowania elementéw innych niz
konieczne do korzystania z dzwigu.

W przypadku prac remontowych wymagajacych dostepu do najwyzszego przystanku.

Przed drzwiami szybowymi najwyzszego przystanku na czas naprawy wilasciciel dzwigu musi zapewni¢ przestrzen
na ulozenie czesci zapasowych i osprzetu niezbednego do wymiany lub naprawy oraz dostep do tego przystanku
inng droga niz szyb dzwigowy.

Dojscia do miejsc zastrzezonych przez konserwatorow musza by¢ utrzymane w porzadku a firma konserwujaca
musi by¢ informowana w szczego6lnosci o:

a) o drogach ewakuacyjnych i procedurze opuszczania budynku w przypadku pozaru
b) o miejscu gdzie znajduje si¢ klucz do sterownika

c) w razie potrzeby o osobach przydzielonych konserwatorowi do towarzyszenia mu w drodze do poziomu
sterownika i wciggarki.

d) w razie koniecznosci o niezbgdnym sprzgcie ochrony osobistej oraz miejscu gdzie mozna ten sprzet
uzyskac

Dostegp powinien by¢ zachowany w porzadku przez caly czas.

Konserwacja musi by¢ prowadzana przez upowazniong firme konserwujacg. Celem zapewnienia bezpiecznej i
prawidlowej pracy dzwigu bardzo istotne jest, aby firma konserwujgca byta tg sama firma, ktora instalowata dzwig.
Ogodlne instrukcje konserwacji znajduja si¢ w odpowiedniej sekcji niniejszej instrukceji obstugi dzwigu.

Zaleca si¢ aby firma konserwujgca posiadata certyfikat jakosci ISO EN 9000

System dwustronnej komunikacji glosowej musi by¢ caly czas utrzymywany w stanie gotowosci do pracy.
System obejmuje lini¢ tacznosci pomigdzy kabing i pogotowiem dzwigowym.

Badania techniczne musza by¢ prowadzone zgodnie z lokalnie obowigzujacymi przepisami. Jesli nie ma takich
przepisow, badania beda prowadzone przez upowazniong firme konserwujaca.

Przywrocenie dzwigu do normalnego dzialania po wystapieniu awarii lub w przypadku, gdy dzwig pozostawat
nieuzywany przez dtuzszy okres czasu, dokonywane moze by¢ tylko przez upowazniong firme¢ konserwujaca.
Przeprowadzone musi by¢ czyszczenie, smarowanie dzwigu, wymiana uszkodzonych elementow i sprawdzenie
bezpiecznej pracy dzwigu.

Informacje musza by¢ przekazane firmie konserwujacej:
- Przed wylaczeniem dzwigu
- Przed przywréceniem dzwigu do eksploatacji

Wszelkie modernizacje dzwigu lub jego bezposredniego otoczenia muszg by¢ zglaszane firmie konserwujace;j
przed podjeciem prac modernizacyjnych.

Informacje o nieprawidlowosciach oraz wszelkich sytuacjach awaryjnych zaobserwowanych podczas pracy
dzwigu powinny by¢ przekazywane natychmiast firmie konserwujacej. Ponadto nalezy informowac firme
konserwujaca o wszelkich zmianach w budynku i instalacji, ktore moga mie¢ wptyw na prace dzwigu.
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Dzwig musi by¢ wylaczony z pracy a firma konserwujaca musi by¢ poinformowana o kazdym niebezpiecznym
przypadku.

Préby i badania oraz wszelkie prace prowadzone przez osoby trzecie na dzwigu musza by¢ zglaszane firmie
konserwujacej przed ich podjeciem. Strona trzecia przejmuje, na czas prowadzenia prac, odpowiedzialno$¢ za
bezpieczenstwo urzadzenia. Pracownik strony trzeciej odpowiedzialny za wykonanie prac powinien dokonaé, przed
ich rozpoczeciem i po zakonczeniu, odpowiedniego wpisu w dzienniku konserwacji.

Przed przywroceniem dzwigu do eksploatacji po wykonaniu prac przez strong trzecig moze by¢ konieczne
przeprowadzenie badania technicznego z udziatem firmy konserwujacej i Jednostki Inspekcyjnej UDT.

Zaleca sie, by przedstawiciel eksploatujacego, byt obecny podczas kontroli instalacji dzwigowych.
Kontrola ta powinna obejmowac¢ wzrokowg inspekcj¢ dzwigu oraz jazde kabing na catej trasie. Typowa inspekcja
powinna ustali¢ co najmniej:

1) Czy kabina jedzie a drzwi otwierajq si¢ i zamykajg bez nadmiernego halasu, wibracji lub

emitowania zapachu.

2) Czy wszystkie informacje dotyczgce bezpieczenstwa znajduja sie na miejscu.

3) Czy dziala cale o§wietlenie kabiny.

4) Czy dziala system alarmowy — lacznos¢ telefoniczna z .

5) Czy prawidlowo dziala system nawrotu drzwi (fotokomodrka / kurtyna $§wietlna), wraz przyciskiem
»Otwieranie Drzwi”.

6) Czy kabina zatrzymuje si¢ na przystanku z zachowaniem odpowiedniej dokladno$ci (+/- Smm).

7) Czy szklane elementy lub panele w kabinie lub drzwiach nie sa uszkodzone i sa dobrze zamocowane.
8) Czy podloga kabiny nie stwarza zagrozen, szczegdlnie poslizgniecia si¢ lub potknigcia.

9) Czy wszystkie wskazniki i uklady sterowania dzialaja prawidlowo.

10) Czy system awaryjnego uwalniania pasazerow jest kompletny i sprawny.

11) Czy klucz do awaryjnego otwierania drzwi przystankowych i inne klucze systemowe znajdujg si¢ na
swoich miejscach.

OSTRZEZENIE!

W przypadku wykrycia nieprawidlowosci nalezy natychmiast podja¢ dzialania korygujace.

CzeSci zamienne

Nalezy uzywac¢ tylko oryginalnych cze$ci zamiennych. Niezastosowanie si¢ do tego moze mieé niekorzystny
wplyw na Deklaracje ZgodnoSci i zagrazaé bezpieczenstwu dzwigu! Nalezy skontaktowac si¢ z instalatorem.

W przypadku wystapienia watpliwosci dotyczacych ktoregokolwiek z aspektow kontroli dZzwigu nalezy
wezwad instalatora!

Efekty analizy zagrozenia przeprowadzone przez firm¢ konserwujaca musza by¢ wzigte pod uwagg:
a) jezeli zmieniono firme konserwujaca
b) jezeli zmieniono uzytkownika budynku i/lub dzwigu
¢) po zasadniczej modernizacji dzwigu lub budynku

Wszelkie wypadki zwigzanym z dzwigiem musza by¢ zglaszane do Jednostki Inspekcyjnej UDT.
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Nazwa i numer telefonu firmy konserwujacej powinny by¢ zawsze dostgpne dla uzytkownika dzwigu, powinny
by¢ zamocowane na statle w widocznym miejscu w kabinie.

3. Instrukcja konserwacji

3.1 Ogolna kontrola
Ponizsze informacje zawierajg wykaz czynnosci konserwacyjnych. W niniejszej sekcji znajduja si¢ tylko
informacje wskazujace, ktore czynnosci musza by¢ wykonane w celu zapewnienia bezpiecznego dziatania dzwigu.

Wykaz czynnosci moze by¢ rozszerzony odpowiednio do specyficznych rozwigzan konstrukcyjnych
zastosowanych w konkretnym urzadzeniu.

OSTRZEZENIE!

Ze wzgledow bezpieczenstwa prace konserwacyjne moga by¢ przeprowadzane tylko przez konserwatora
posiadajacego odpowiednie kwalifikacje potwierdzone zaswiadczeniem wydanym przez UDT .

OSTRZEZENIE!

Dzwig musi by¢ wylaczony z normalnej eksploatacji i musza zosta¢ wywieszone znaki ostrzegawcze. W
przypadku otwarcia drzwi bez stojacej za nimi kabiny, zaleca si¢ zastosowanie barierek ochronnych lub
zastosowanie adekwatnych do lokalnej sytuacji Srodkow zabezpieczajacych przed dostepem os6b
postronnych do szybu.

1) Sprawdzi¢ czy w kabinie nie ma uszkodzen i usung¢ ostre i wystajace krawedzie.
2) Obserwowac ruszanie i zatrzymywanie si¢ kabiny pod katem nieprawidtowego dziatania.

3) Obserwowa¢ doktadnos¢ zatrzymania na przystankach w celu sprawdzenia, czy miesci si¢ w granicach
tolerancji.

4) Sprawdzi¢ dziatanie drzwi kabinowych i przystankowych oraz skontrolowac, czy wszystkie urzadzenia
nawrotu dziatajg prawidtowo.

5) Sprawdzi¢ dzialanie wszystkich elementow sterowania w kabinie, a szczegolnie urzadzen alarmowych.

6) Sprawdzi¢ funkcjonowanie zwyklego i awaryjnego oswietlenia kabiny.

3.2 Sterownik (kontroler) dzwigu

OSTRZEZENIE!

Kontroler zawiera urzadzenia znajdujace si¢ pod wysokim napieciem. Jezeli do wykonania pracy nie jest
niezbedne zasilanie, nalezy wylaczy¢, zablokowaé i oznaczy¢ laczniki energii, chyba ze stosowane sg
odpowiednie Srodki ochrony osobistej.
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OSTRZEZENIE!

Nastawy i regulacje nie powinny by¢ zmieniane bez pelnego zrozumienia zasady ich dzialania. W przypadku

wystapienia watpliwosci nalezy skontaktowac sie z instalatorem. Wykrywania awarii nie mozna
przeprowadza¢ bez postugiwania si¢ schematem i pelnej znajomosci urzadzenia.

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Sprawdzi¢ spojnos¢ wszystkich potaczen elektrycznych.

Sprawdzi¢ czy wentylatory i kratownice sa czyste i sprawne.

Sprawdzi¢ bezpieczniki.

Odkurzy¢ wszystkie czg$ci.

Stan stykow przekaznikow powinien by¢ sprawdzany w celu zapewnienia prawidtowego ich dziatania.
Po przeprowadzeniu inspekcji sprawdzi¢, czy kontroler i panel E&I sa wlasciwie zamkniete.

3.3 Stale elementy na przystankach

OSTRZEZENIE!

Przed przystapieniem do pracy z urzadzeniami pod napieciem nalezy wylaczy¢ zasilanie.

)
2)

Sprawdzi¢ dziatanie wszystkich elementow.
Sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dziatania wytacznika przeciwpozarowego i innych specjalnych urzadzen
bezpieczenstwa.

3.4 Wejscia na przystankach

OSTRZEZENIE!

Nie otwieraé¢ drzwi bez ustawienia na miejscu barierek, gdy za drzwiami nie ma kabiny. Przed

przystapieniem do inspekcji wylaczy¢ zasilanie lub przelaczy¢ kabine w tryb inspekcji i uruchomié¢

wylacznik stop.

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

Oczysci¢ prowadnice drzwi przystankowych.

Sprawdzi¢, czy drzwi pracujg swobodnie.

Sprawdzi¢, czy drzwi zamykaja si¢ pod wptywem sit grawitacji lub sprezyny.
Sprawdzi¢ prawidtowos$¢ wiaczania si¢ i przeslizg styku.

Sprawdzi¢ nadmierny luz w dolnych $lizgaczach.

Sprawdzi¢ stan przewodow powietrza lub innych urzadzen sprzegajacych.
Sprawdzié, czy $ruby i mocowania sg dokrecone.

Sprawdzi¢ stan paneli.
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9)

Sprawdzi¢, czy szklane drzwi nie majg peknig¢; uszkodzone panele natychmiast wymienic.

10) Sprawdzi¢ prawidtowos¢ ustawienia urzadzen dociagajacych.

11) Sprawdzi¢ mocowanie prowadnic i progow.

12) Sprawdzi¢ stan i zamocowanie obramien i opasek.

3.5 Prowadnice

OSTRZEZENIE!

Stosowanie nieprawidlowych smaréw ma szkodliwy wplyw na bezpieczenstwo pracy chwytaczy.

1)
2)
3)

Sprawdzi¢ wszystkie mocowania.
Usung¢ zabrudzenia i kurz.
Przesmarowac¢ prowadniki §lizgowe (jesli sg zainstalowane). (Patrz Specyfikacja smarowania).

3.6 Pasy i ich mocowania

)
2)
3)
4)
5)

Sprawdzi¢ wskazania urzadzenia monitorujgcego stan paséw — RBI / PULSE™
Przeprowadzi¢ kontrole wzrokowg paséw zgodnie z instrukcja IK-008
Sprawdzi¢ zamocowanie wszystkich zakonczen.

Sprawdzi¢ i wyregulowac dlugosci pasow

Sprawdzi¢, czy naprezenia pasOw sg rownomierne.

Uwaga: patrz rowniez punkt 4.6.5 Warunki eksploatacji pasow nosnych.

3.7 Drzwi kabinowe i ich naped

OSTRZEZENIE!

Nie jezdzi¢ na kabinie, chyba ze w trakcie inspekcji. Po kazdym zatrzymaniu kabiny, natychmiast wlaczy¢
awaryjny wylacznik bezpieczenstwa. Nie prowadzi¢ prac pod niepodparta kabina. Podczas pracy przy

drzwiach kabiny sprawdzié, czy wylaczone jest zasilanie.

)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Usung¢ wszystkie zanieczyszczenia z prowadnic drzwi.

Sprawdzi¢ wszystkie mocowania.

Sprawdzi¢ mocowanie i regulacje mechanizmu sprzggajacego drzwi.
Sprawdzi¢ luzy prowadnikow slizgowych skrzydet drzwi.

Sprawdzi¢ minimalny luz ogranicznikow ruchu drzwi.

Sprawdzié, czy przewody elektryczne nie sg uszkodzone.

Sprawdzi¢ swobodg dzialania krzywek nawrotu (jesli sa zamontowane).
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8) Sprawdzi¢ zamocowanie wszystkich prowadnic.

9) Sprawdzi¢ odstepy pomiedzy panelami drzwi i urzadzeniami nawrotu (kurtyna swietlna).
10) Sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dziatania mechanizmu zamykania drzwi.

11) Sprawdzi¢ sitg i predkos¢ zamykania drzwi.

12) Sprawdzi¢ dziatanie przycisku otwierania drzwi i innych urzadzen nawrotu.

3.8 Laczniki w szybie dzwigu

OSTRZEZENIE!

Nie przeprowadza¢ regulacji bez pelnego zrozumienia zasady dzialania elementu.

1) Oczysci¢ taczniki i sprawdzi¢ czy dzwignie i rolki poruszajg si¢ swobodnie.
2) Sprawdzi¢ dziatanie wszystkich tgcznikoéw koncowych.
3) Sprawdzi¢ luz roboczy elementow systemu odwzorowania potozenia.

3.9 Wyposazenie kabiny

OSTRZEZENIE!

Przed przystapieniem do inspekcji odlaczy¢ zasilanie.

1) Usuna¢ wszystkie zabrudzenia i kurz.

2) Sprawdzi¢ wszystkie mocowania

3) Sprawdzi¢, czy nie ma nadmiernego luzu prowadnikow slizgowych.

4) Sprawdzi¢, czy nie ma nadmiernego hatasu, ciepta lub wibracji.

5) Sprawdzi¢ prawidlowo$¢ dziatania dzwigni chwytaczy.

6) Sprawdzié, czy pomiedzy chwytaczami i prowadnicami wystepuje prawidlowy luz.

7) Sprawdzi¢ prawidtowos$¢ uruchamiania chwytaczy dzwigu.

8) Sprawdzi¢ stan i regulacje urzadzen stabilizujacych pudto kabiny.

9) Sprawdzi¢, czy kabel zwisowy uktada si¢ prawidtowo i nie ma uszkodzen.

10) Sprawdzi¢ stan krazkow przewojowych,

11) Sprawdzi¢ mocowanie liny/tancucha wyréwnawczego (jesli jest zainstalowany).

12) Sprawdzi¢ stan rowkow.

13) Sprawdzi¢ wszystkie mocowania.

14) Sprawdzi¢ koncowki paséw i lin w miejscach mocowania. Sprawdzi¢, czy nie ma nadmiernego hatasu,
ciepta i wibracji.

15) Oczysci¢ wszystkie czesci.

16) Sprawdzi¢, czy prowadniki nie sg nadmiernie zuzyte lub nie majg nadmiernego luzu.
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3.11 Zespol napedowy
3.11.1 Wciagarka

OSTRZEZENIE!
Wciagarka i kontroler znajduja sie w szybie, w gornej jego czeSci.

Dostep do wciagarki oraz kontrolera opisuja szczegélowe instrukcje wlasciwe dla konkretnego modelu
dzwigu Gen2

1) Sprawdzi¢, czy nie ma nadmiernego hatasu, ciepta i wibracji lub nadmiernego przemieszczania si¢
elementow.

2) Sprawdzi¢ wszystkie §ruby i zamocowania

3) Sprawdzi¢ zamocowanie krazka trakcyjnego

4) Sprawdzi¢, czy krazek trakcyjny nie jest zuzyty czy uszkodzony.
5) Obserwowac¢ dzialanie pod katem oznak poslizgu pasow.

6) Sprawdzi¢ zamocowanie i stan wszystkich potaczen elektrycznych.

3.11.2 Hamulec

1) Sprawdzié¢, czy hamulec pracuje swobodnie.
2) Sprawdzi¢ zwalnianie hamulca.
3) Hamulec dzwigéw Gen2 jest hamulcem bezobslugowym i nie wymaga regulacji

4) Zweryfikowa¢ tabliczke znamionowa CE.

3. 12 Przeciwwaga

OSTRZEZENIE!

Sprawdzié, czy kabina znajduje si¢ w trybie inspekcji i czy uruchomiony jest wylacznik Stop lub
zablokowany wylacznik zasilania.

1) Sprawdzi¢ zamocowanie klockow przeciwwagi 1 zabezpieczenie przed wypadnigciem.
2) Sprawdzi¢, czy prowadniki slizgowe nie sa nadmiernie zuzyte lub nie maja nadmiernego luzu.
3) Sprawdzi¢, koto przewojowe jest odpowiednio nasmarowane. (Patrz specyfikacja smarowania).

4) Sprawdzi¢ zamocowanie kota przwojowego, ramy, liny /tancucha wyrownawczego (jesli jest
zastosowany).

5) Sprawdzi¢ dziatanie zawieszenia chwytaczy przeciwwagi (jesli sg zastosowane).
6) Sprawdzié, czy pomiedzy odpowiednimi bloczkami zabezpieczajacymi i szynami jest odpowiedni luz.
7) Sprawdzi¢ prawidtowos$¢ dziatania chwytaczy (jesli sa zainstalowane).
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3.13 Podszybie

OSTRZEZENIE!

Przed wej$ciem do podszybia sprawdzi¢ dzialanie kacznikéw bezpieczenstwa i rozlaczy¢ lacznik (laczniki)
STOP w podszybiu lub wylaczy¢, zablokowa¢é i oznaczy¢ wylacznik glowny zasilania. .

1) Sprawdzi¢, czy obcigza liny ogranicznika predkosci przesuwa si¢ swobodnie w prowadzeniu.

2) Sprawdzi¢ zamocowanie zderzaka.

3) Sprawdzi¢ prawidtowos¢ zawieszenia tancuchéw lub lin wyrownawczych ( jesli sg zainstalowane).
4) Oprozni¢ tace Scickowe pod prowadnicami i sprawdzi¢ czy cate wyposazenie jest czyste.

3.14 CZYSZCZENIE

OSTRZEZENIE!

Ze wzgledow bezpieczenstwa dZwig musi by¢ unieruchomiony przed przystapieniem do czyszczenia.

1) Dach kabiny musi by¢ oczyszczony z oleju, zanieczyszczen i $§mieci, w celu zminimalizowania
zagrozenia pozarowego.

2) Podszybie i zainstalowane wyposazenie musi by¢ utrzymywane w czystosci, suchosci i porzadku.

3) Wciagarka, kontroler oraz pozostate wyposazenie, musza by¢ wolne od zanieczyszczen, kurzu i oleju.

OSTRZEZENIE!

Wewnatrz kabiny NIE uruchamia¢ zadnych urzadzen elektrycznych za posrednictwem przedluzacza
podlaczonego do zewnetrznego zrddla zasilania, chyba ze zostanie wylaczony normalny (automatyczny)
tryb pracy, a kabina bedzie sta¢ z otwartymi drzwiami.

3.15 TERMINY WYKONYWANIA PRZEGLADOW KONSERWACYJNYCH

Przeglady konserwacyjne dzwigow Gen2 powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz to okresla zalacznik nr 2 do
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 pazdziernika 2003 r. w sprawie
warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji niektérych urzadzen transportu
bliskiego (Dz. U. Nr 193, poz. 1890)

Czestotliwosé przegladow serwisowych dzwigow Gen2 moze by¢ zmniejszona do 4 w ciagu roku. Przeglady
serwisowe powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz co 90 dni pod warunkiem spelnienia nastepujacych wymagan:

1. Firma konserwujaca wdrozyla i utrzymuje certyfikowany system zarzadzania jakoscia zgodny z norma PN-
EN ISO 9001
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2. Dzwig wyposazZony jest w system zdalnego monitoringu realizujacy co najmniej wymienione ponizej
funkcje:

-Transmisj¢ glosu i danych do centrum monitoringu

-Laczno$¢ glosowa do kabiny ze standardowego telefonu

-Wyswietlanie w czasie rzeczywistym stanu wej$¢ dzwigu w zdalnym centrum monitoringu
-Ladowanie oprogramowania aplikacji do modutu monitoringu zainstalowanego w dzwigu

-Synteza komunikatow glosowych w kabinie (opcjonalnie)

-Gromadzenie i przekazywanie danych o pracy dzwigu do centrum monitoringu

-Gromadzenie i przekazywanie komunikatow ostrzezen o potencjalnych awariach

-Polaczenie terminala serwisowego zdalnego do windy

-Zgodnos¢ z Europejska Dyrektywa Glosowa (niezalezne zastosowanie)

-Zdalne Interwencja REI (opcja wymagajaca ustanowienia i zatwierdzenia procedury postgpowania i
personelu certyfikowanego do obstugi tej funkcji)

-Swobodnie programowane wejscia (brak tacznikow, brak zasilania)

-Podtrzymanie bateryjne modulu monitoringu zainstalowanego w dzwigu (przez minimum 2 godziny)

Istnieja procedury reagowania na komunikaty generowane przez system zdalnego monitoringu

Firma konserwujaca utrzymuje pracujace w ruch ciaglym centrum monitoringu, ktérego personel posiada
kwalifikacje pozwalajace na identyfikacje¢ i reagowanie na komunikaty o awariach pochodzace z systemu
zdalnego monitoringu w sposob przewidziany w ustalonych pisemnie procedurach.

bl

Przyktadem systemu spetniajagcego wymienione wyzej wymagania jest zdalny system monitorowania
dzwigéw firmy Otis REM 5.0(Otis Remote Elevetor Monitoring System).

System REM 5.0 sktada si¢ z komponentéw zamontowanych na dzwigu, ktdre w sposob ciagly monitoruja
dane/status dzwigu a nastgpnie przekazuja te informacje do systemu monitoringu Otis, a Dziat Serwisowy
firmy Otis monitoruje je i na ich podstawie podejmuje odpowiednie dziatania.

3.16 SPECYFIKACJA OLEJOW I SMAROW

ZESPOL SMAROWANE SPECYFIKACJA ODPOWIEDNIK
ELEMENTY WYTWORCY HANDLOWY

Pasy

Lina ogranicznika
predkosci

Zamki drzwi NIE SMAROWAC
Woeciagarka

Hamulec

Kota pasowe

Prowadnice suche

Prowadnice smarowane Prowadnice Mieszanka FO1
Prowadnice ze Sunoco: Sunvis 868
smarownicami Texaco: Regal R & O 68

Exxon: Nuto H 68

Laczniki mechaniczne Esso: Nuto H 68

Naped drzwi . Shell: Tellus Oil 68 - East
Olej nr 2 of the Rockies
Castrol: Hyspin R & O 68
Drzwi kabinowe i or Perfecto
przystankowe T68/ AWS 32

Mobil: DTE 26

Dzwignie chwytaczy Olej nr 39 Exxon/Esso: Febis K 46
lub Febis K 68
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ASPEKTY SRODOWISKOWE

Wiasciciel urzadzenia jest zobowiazany do zapewnienia aby odpady niebezpieczne do ktoérych naleza smary, oleje, baterie,
akumulatory i inne substancje lub materiaty zanieczyszczajace sSrodowisko byly neutralizowane zgodnie z obowigzujacymi
przepisami. Mozna to osiagnac zlecajac konserwacje firmie posiadajacej certyfikat system zarzadzania srodowiskowego
PN-ISO 14001. Kwestia gospodarowania odpadami, a w szczegdlnosci odpadami niebezpiecznymi powinna by¢
uregulowana w umowie miedzy wiascicielem (eksploatujacym) urzadzenia a firma konserwujaca.

4. INSTRUKCJE UZYTKOWANIA

W niniejszej sekcji znajduja si¢ instrukcje i porady dotyczace sposobu eksploatacji dzwigu.
Podano ogolne wyjasnienia dotyczace eksploatacji dzwigdéw osobowych i towarowych bez
maszynowni zawieszonych na powlekanych poliuretanem pasach stalowych.

4.1 OPIS INSTALACJI DZWIGOWEJ
4.1.1 Dzwig elektryczny cierny — ogolny opis.

Weciggarka zamienia ruch obrotowy kota napgdowego na ruch posuwisty kabiny za posrednictwem lin
lub paséw nosnych.

W napedach ciernych ciezar kabiny jest czesciowo kompensowany cigzarem przeciwwagi.

Nadzorowanie calej instalacji dzwigowej (predkosci jazdy zatrzymywania, wezwan i dyspozycji)
zrealizowano przy pomocy elektronicznego sterownika.

Dla dzwigéw bez maszynowni wciggarka i sterownik umieszczone sag w gornej czesci szybu. Panel
sterowania awaryjnego i kontrolnego znajduje si¢ w szafie sterownika na jednym z przystankow
najczesciej na najwyzszym lub przedostatnim.

4.1.2 Typ elektryczny z napedem ciernym — dzwig bez maszynowni.

Dzwigi bez maszynowni produkcji OTIS sg dzwigami osobowymi z
nap¢dem ciernym ( rys.1 ). Zastosowany rodzaj zawieszenia
(olinowania) 2:1. Koncowki paso6w no$nych zamocowane sg do statych
punktow w nadszybiu. Kabina i przeciwwaga zawieszone sg na pasach
no$nych poprzez zamocowane w ramie kota przewojowe. (rys. 2)

Sterowanie dzwigiem (predkos¢, zatrzymywanie i obshuge dyspozycji i
wezwan) realizowane jest w szafce zawierajacej regulator napedu i
sterownik. Wciagarka znajduje si¢ w nadszybiu.

Szafka sterowa zawierajgca takze panel jazd uwalniajacych i
rewizyjnych znajduje si¢ w poblizu drzwi w poblizu lub na spoczniku
drzwi przystankowych.

Rysunek 1
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Wciagarka

|~ Przeciwwaga

Rysunek 2
4.1.3 Elementy bezpieczenstwa

W dzwigach elektrycznych montowany jest szereg urzadzen zwanych elementami bezpieczenstwa. Dla
dzwigdw ciernych sg to: zamki drzwi, chwytacze, ograniczniki predkosci, srodki zabezpieczajgce przed
nadmierng predkoscia jazdy w gorg oraz zderzaki.

Dzwig jest wyposazony w automatyczne drzwi przystankowe i kabinowe. Drzwi przystankowe wyposazone sa
w zamki uniemozliwiajgce otwarcie drzwi w czasie jazdy lub postoju poza strefg drzwiowa.

Chwytacze kabinowe zatrzymujg kabing kiedy przekroczy ona dozwolong predkos¢ przy jezdzie w dot.

Srodki ochrony przed nadmierng predkoscia w gore ( hamulec kota ciernego weiagarki albo chwytacze na
przeciwwadze itp.) zapobiegaja niekontrolowanemu przekroczeniu predkosci w gore.

Zderzaki zapobiegaja przekroczeniu dozwolonych przejazdow w dot i w gore.
4.2 INSTRUKCJE NORMALNEGO UZYTKOWANIA

4.2.1 Bezpieczna praca dzwigu

Dzwigi sa jednym z bezpieczniejszych srodkéw nowoczesnego transportu, ale podobnie jak wigkszo$¢ srodkow
transportu wymagaja one odpowiedzialnosci i zdrowego rozsadku osob, ktore je obstuguja i 0sob, ktore z nich
korzystaja. Swiadome i ostrozne uzytkowanie instalacji dzwigowej znacznie zwieksza jej Zywotno$é. Ponizej
znajduje si¢ kilka kluczowych punktow, o ktorych nalezy pamigtac.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazerow, dzwig wyposazona jest w liczne obwody bezpieczenstwa.
Jezeli podczas jazdy otworzy si¢ obwadd bezpieczenstwa, na przyktad kontakty zamkow drzwi przystankowych
lub kontakt drzwi kabinowych, dzwig natychmiast zatrzyma sig.

Jezeli kabina zatrzyma si¢ z jakiegokolwiek powodu a drzwi si¢ nie otworza. Pasazerowie nie powinni
probowac opuscic kabiny. Nalezy nacisna¢ zotty przycisk alarmu i oczekiwac na pomoc.
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4.2.2 Bezpieczny zaladunek i rozladunek.

Dzwig jest wyposazony w system regulacji napedu zgodny z osiagni¢ciami techniki. Zapewnia on duza
doktadnos$¢ zatrzymania jednakze pasazerowie powinni zachowac ostrozno$¢ przy wsiadaniu i wysiadaniu oraz
przy przemieszczaniu tadunku do i z kabiny.

Dzwigi moga by¢ zaprojektowane jako osobowe, towarowo osobowe lub towarowo osobowe do duzych
obcigzen.
Typ uzytkowania dzwigu jest okreslony w dzienniku dzwigu.

Ponizej przedstawiony jest przewodnik zatadunku dzwigu, zaleznie od $rodka transportu i typu dzwigu.

Typ dzwigu
Srodek transportu Nazwa Makgy‘mal.ne Towarowo - osobowy
obciagzenie Osobowy
Normalny | Wzmocniony
Woézek sklepowy 150 kg v v v
Wozek dwukotowy 220 kg v v v
Platforma czterokotowa 420 kg X v v
240 kg % v v
Transporter palet
400 kg X x 4

v - autoryzowane

X - nieautoryzowane
Uwaga! Nalezy uwzglednic¢ ciezar transportera do okreslenia rzeczywistego ciezaru zatadunku.

Nalezy przestrzega¢ specyfikacji zatadunku: srodkow transportu i ciezaru tadunku, zaleznie od klasy obciazenia
dzwigu (osobowy, towarowo osobowy).

Jezeli dzwig ma by¢ uzywany do transportu towarow, albo jezeli bedzie uzywany do transportowania foteli
inwalidzkich albo 16zek na kotkach wymagana jest specjalna ostroznosc.

Wszelkie urzadzenia na kotkach lub rolkach wymagaja ostrozno$ci aby zapobiec zakleszczeniu kotek w
szczelinie migdzy progami przystanku i kabiny lub w rowkach prowadnic drzwi na progach.

Tylko lekkie towary mozna przewozi¢ w dzwigach osobowych.

Jezeli dzwig zostatl zaprojektowany jako towarowy do normalny Iub duzych obciazen jest wazne aby towary
rozmiesci¢ rownomiernie na podtodze kabiny. Towar nalezy zabezpieczy¢ przed przemieszczaniem aby nie
blokowal ruchu drzwi. Mate przedmioty dla bezpieczenstwa transportowaé w pojemnikach.
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Przed przystapieniem do transportu cigzkich towarow ( kiedy cigzar elementow przekracza jedng czwartg
udzwigu znamionowego ) sprawdzi¢ czy dzwig jest zaprojektowany do duzych obciazen, jezeli nie nalezy
zasiegng¢ rady firmy konserwujacej lub producenta.

-

~

Uwaga!

UZYCIE WOZKOW WIDLOWYCH DO ZALADUNKU I
ROZELADUNKU KABINY JEST BARDZO NIEBEZPIECZNE CHYBA
ZE DZWIG JEST ZAPROJEKTOWANY DO TEGO CELU.

W PRZYPADKU WATPLIWOSCI PROSZE ZASIEGNAC RADY
\_ FIRMY KONSERWUJACEJ LUB PRODUCENTA DZWIGU. )

NIE przeciaza¢ kabiny.

Informacja o udzwigu kazdej kabiny jest wywieszona w widocznym miejscu w kabinie jako maksymalna
dopuszczalna liczba 0s6b i masa w kilogramach, ktdérg mozna przewozi¢. Ustalonego limitu liczby oséb Iub
masy nie wolno nigdy przekraczac.

Jezeli sygnat przecigzenia swieci si¢ i / lub wlagczyt si¢ buczek, natychmiast nalezy usuna¢ tadunek z kabiny, nie
wolno probowac jecha¢ dzwigiem.

4.2.3 Inne zalecenia bezpieczenstwa

NIE ciagna¢ na sitg drzwi w trakcie korzystania z dzwigu.

NIE zmywa¢ kabiny ani zadnych czgsci dzwigu. Podloge kabiny w razie potrzeby nalezy wytrze¢ za pomoca
wilgotnej szmatki, a nast¢pnie doktadnie wysuszyc¢.

NIE usitlowa¢ wej$¢ do maszynowni dzwigu.

ZAPEWNIC przez caly czas SWOBODNY DOSTEP DO MASZYNOWNI lub szafy ze sterownikiem i
PANELEM JAZD UWALNIAJACYCH I REWIZYJNYCH utrzymywa¢ drogi dostgpu w czystosci i nie
tarasowac ich.

W przypadku zauwazenia JAKICHKOLWIEK NIEPRAWIDEOWOSCI podczas eksploatacji dzwigu,
takich jak nadmierny hatas, wibracje, dym lub zapach, nalezy o tym niezwlocznie powiadomi¢ firme¢
konserwujaca 1 wylaczy¢ dzwig z eksploatacji.

W PRZYPADKU NIEPRAWIDELOWEGO DZIALANIA JAKICHKOLWIEK ELEMENTOW
DZWIGU, takich jak o$wietlenie, wentylacja, poziomowanie lub uktady sterujace lub w przypadku wystapienia
nieprawidtowosci w ruchu dzwigu, nalezy o tym niezwlocznie powiadomi¢ stuzby techniczne budynku.

NIE uzywa¢ dzwigu oznaczonej jako DZWIG POZAROWY do transportowania towarow.

PROGI WEJSCIOWE do kabiny posiadaja w rowki do prowadzenia drzwi. Rowki nalezy utrzymywac w
czystosci. Odpowiedzialnos¢ za czyszczenie zalezy od warunkéw zawartej umowy na konserwacje.

W czasie przechodzenia przez prog nalezy zachowac ostroznos$¢ szczegolnie w przypadku waskich obcaséw lub
dhugich ubioréw aby unikna¢ utknigcia.

W PRZYPADKU, GDY KABINA DZWIGU WYPOSAZONA JEST W SZKLANE LUB LUSTRZANE
PANELE, podczas uzywania wozkow lub transportowania dzwigiem duzych obiektow nalezy zachowacé
ostroznos$¢. Sttuczone szyby nalezy niezwlocznie wymienic.

DZWIG NIE MOZE BYC UZYWANY NIEZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM.
DZIECI w szczeg6lnosci nie moga korzysta¢ z dzwigu bez opieki aby nie uzywaty dzwigu do zabawy.

NIE ZEZWALAC na eksploatacje dzwigu z elementami zniszczonymi w skutek wandalizmu, gdyz zacheca to
do dalszej dewastacji.

Jezeli urzadzenie jest wylaczone przez dhuzszy czas, UPEWNIC SIE ze baterie zasilajace systemy dzwigu
(takie jak system awaryjnego uwalniania, oswietlenie awaryjne, systemy alarmujace itd.) pozostajag w dobrym
stanie.
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4.2.4 Ogolne postanowienia dotyczace normalnej eksploatacji

( )

Uwaga!

NIE WOLNO KORZYSTAC Z DZWIGU W
PRZYPADKU POZARU BUDYNKU CHYBA
ZE JEST TO DZWIG POZAROWY

g J

Osobom ktdre nie moga w sposob bezpieczny korzysta¢ z dzwigu (dzieci!) musza towarzyszy¢ inne osoby.

Podczas jazdy dzwigiem pasazerowie powinni sta¢ spokojnie. Nadmierne ruchy (skakanie i bujanie si¢) moga
spowodowa¢ zatrzymanie dzwigu.’

W przypadku awarii o§wietlenia kabiny, dzwig nalezy wylaczy¢ z eksploatacji i usung¢ awarig¢ oswietlenia.

Podczas ruchu drzwi przystankowych i kabinowych pasazerowie powinni sta¢ z dala aby zapobiec
zakleszczeniu odziezy lub palca migdzy panelami drzwi lub miedzy panelami i o$cieznicami.

4.2.5 prace konserwacyjne prowadzone przez uzytkownika — czyszczenie

4.4.5.1 Wewnetrzne powierzchnie kabiny
Whnetrze kabiny, wraz z drzwiami i o§cieznicami, posiada wykonczenia obliczone na wiele lat. Aby utrzymywacé
je w dobrym stanie nalezy przestrzegac¢ ponizszych instrukcji:

»  Regularnie czysci¢ powierzchnie zgodnie z ponizszymi zaleceniami.

> Chroni¢ wszystkie podatne na uszkodzenia powierzchnie, szczegolnie gdy kabina jest uzywana do
przewozu mebli lub sprzetu lub podobnych dziatan niezwigzanych z przewozem osob.

Ponizsze techniki czyszczenia sg zalecane przez instalatora:

- Szklo: Czysci¢ za pomoca nie powodujacego zarysowan srodka do mycia szyb, przy uzyciu migkkiej
szmatki.

- Stal nierdzewna: Uzywa¢ migkkiej szmatki i dobrego firmowego $rodka do czyszczenia nierdzewnej
stali.

- Szczotkowana nierdzewna stal czysci¢ wzdtuz widkien.
- Nie stosowa¢ innych rodzajow proszkoéw do czyszczenia lub kremdw ani welny druciane;.

- Powierzchnie z brazu: Uzywac¢ migkkiej szmatki zwilzonej w wodzie z mydlem, a nastgpnie wytrze¢
migkka i suchg szmatka.

- Powierzchnie ze skory: Uzywaé migkkiej szmatki zwilzonej woda z mydtem.

- Nie stosowaé czyszczenia przyciskow w kabinie proszkow, kremow ani aerozoli.
- Powierzchnie lakierowane: Uzywac¢ migkkiej szmatki zwilzonejwoda z mydiem.
- Nie stosowac zadnych proszkéw do czyszczenia ani kremow.

- Polaczenia silikonowe: Uzywa¢ migkkiej szmatki zwilzonej woda z mydtem.

OSTRZEZENIE!

Kabina jest przestrzenia zamknieta. NIE uzywaé srodkow czyszczacych wymagajacych dodatkowej
wentylacji.
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4.2.5.2 Drzwi przystankowe i obramowania

Drzwi przystankowe i obramowania powinny by¢ czyszczone zgodnie z powyzszymi zaleceniami i w razie
potrzeby chronione przez uszkodzeniami.

4.2.5.3 Prowadnice progow drzwi kabinowych i drzwi przystankowych

Nalezy regularnie usuwac wszystkie zanieczyszczenia z rowkow w prowadnicach progéw w drzwiach
kabinowych i w drzwiach przystankowych.

Najpierw dzwig nalezy unieruchomic (patrz uwaga ponizej) z otwartymi drzwiami na dogodnym przystanku.

Nastepnie nalezy delikatnie wymies¢ nagromadzone zanieczyszczenia i weiggnac je za pomocg odkurzacza.

OSTRZEZENIE!

Do unieruchomienia dZzwigu nalezy uzy¢ niezaleznego wylacznika uruchamianego kluczem lub innego
systemu blokowania sterowania.

W przypadku watpliwosci dotyczacych bezpiecznego przeprowadzenia operacji, prosimy o kontakt z
instalatorem.

4.2.6 Zapewnienie latwego dostepu.
Jezeli dzwig zostat tak zaprojektowany aby spetnia¢ wymagania normy EN 81-70, musi on posiada¢ specjalne
cechy ulatwiajgce dostep do dzwigu dla wszystkich 0sob nie wylaczajac niepetnosprawnych.
Ponizsze specjalne wymagania musza by¢ spelnione:
- Doktadnos$¢ zatrzymania w zakresie 10 mm aby zapewni¢ tatwy wjazd wozkow inwalidzkich.
- Mozliwy do ustawienia wydtuzony czas otwarcia drzwi dla tatwego dostepu.
- Elektroniczne zabezpieczenie catej powierzchni drzwi
- Przyciski sterujace umieszczone na takiej wysokosci aby byty dostepne dla wszystkich.

- Sygnaly akustyczne towarzyszace wizualnym aby byly zauwazalne przez osoby z
uposledzeniem shuchu lub wzroku.

- Porecze w kabinach dzwigu

- System komunikacji alarmowej akustyczne z wyswietlaniem.

4.2.7 Utrzymywanie dostepu do maszynowni i urzadzen sterujacych.
Dostep do maszynowni i urzadzen sterujacych powinien by¢ zamknigty a klucz powinny moc pobra¢ wylacznie
osoby upowaznione.

W celu umozliwienia szybkiego i tatwego dostepu w sytuacjach awaryjnych, akcjach ratunkowych i
konserwacjach, upowaznione osoby muszg mie¢ caty czas dostep do kluczy.

Nalezy przez caly czas zapewnic¢ bezpieczny dostep do maszynowni, pomieszczen z maszynami i urzadzen
sterujacych. O jakichkolwiek zmianach lub zagrozeniach nalezy natychmiast powiadamia¢ firme konserwujaca.
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4.2.8 Zapewnienie bezpiecznego i swobodnego dostepu do dzwigu

Bezpieczny i dogodny dostep od wejscia do budynku az do maszynowni lub miejsca ustawienia szafki ze
sterownikiem oraz panelem jazd uwalniajacych i rewizyjnych, pomieszczen linowni i innych elementow dzwigu
musi by¢ zapewniony przez caty czas eksploatacji.

Przystanki powinny by¢ czyste 1 nie mogg by¢ zatarasowane aby zapewni¢ pasazerom bezpieczne i swobodne
wsiadanie i wysiadanie z dzwigu.

Jezeli dzwig moze by¢ obiektem wandalizmu, nalezy zwraca¢ szczegodlng uwage na dostepno$¢ na przystankach
takich $rodkow jak woda i inne plyny.

4.2.9 Srodki ostroznosci w przypadku szybu oslonietego czeSciowo

W przypadku, gdy szyb jest cze§ciowo oslonigty, powinien on osiadac¢ barierki lub ekrany chronigce osoby
postronne 1 uzytkownikow dzwigu przed obrazeniami spowodowanymi jadacg kabing. Ekrany lub barierki
powinny by¢ utrzymywane caty czas w dobrym stanie i zgodnie ze wszystkimi obowigzujacymi przepisami.
Szczegblng uwage nalezy zwroci¢ w przypadku, gdy elementy te wykonane sa ze szkta. Podczas czyszczenia
szyb, ze wzgledow bezpieczenstwa, nalezy zasiggnac porady w firmie konserwujace;.

Jezeli dzwig znajduje si¢ w obiekcie narazonym na akty wandalizmu, wystr6j szybu musi by¢ sprawdzany w
regularnych odstepach czasu w celu wykrycia oznak zniszczenia. Wszelkie oznaki zniszczenia nalezy zglaszac
firmie konserwujacej. Powinny one by¢ natychmiast usuwane nawet jezeli uszkodzony sprzet nie stanowi
zagrozenia poniewaz zachecaja do dalszego wandalizmu.

4.3 Glowne elementy sterowania dzwigami osobowymi i towarowymi

Dzwig zostat zaprojektowany do obstugi przez pasazerow za pomoca prostych elementéw sterujacych i
sygnalizacyjnych, czytelnie wskazujgcych stan, w jakim znajduje si¢ dzwig. Sg dwa gtowne miejsca stuzace do
sterowania dzwigiem i odbierania informacji. Znajduja si¢ one na przystankach i w kabinie dzwigu.

Na przystanku Na kazdym przystanku dzwigu znajduja si¢
przyciski umozliwiajace ‘wezwanie z przystanku’.
1 Jest to termin uzywany w branzy dzwigowej do

opisu dziatania pasazera, ktory jest na przystanku
1 wzywa kabine. Zapala si¢ lampka, zwykle
znajdujaca si¢ w samym przycisku, informujaca
pasazera, ze wezwanie zostato zarejestrowane.

W zalezno$ci od typu dzwigu, moga rowniez by¢
zainstalowane sygnaly $wietlne wskazujace na
biezacy kierunek ruchu kazdego dzwigu i aktualne
potozenie na przystanku. W prostszych systemach
moze nastepowac tylko wskazanie, ze dzwig jest
‘w uzyciu’. Czesto zainstalowany jest
ostrzegawczy sygnat dzwickowy informujacy
pasazerdw, ze dzwig nadjechata.

W niektorych instalacjach, na niektorych
przystankach moze by¢ zainstalowany wiacznik
uruchamiany kluczem. Stuzy on do celow, ktore
opiszemy w dalszej czgsci.
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W kabinie W kazdej kabinie znajduja si¢ przyciski umozliwiajace nadanie
,»dyspozycji”. Jest to termin uzywany w branzy dzwigowe;j,
opisujacy dziatanie pasazera wybierajacego docelowy
przystanek. Zapala si¢ lampka, zwykle znajdujaca si¢ w samym
przycisku, informujaca pasazera, ze polecenie zostalo
zarejestrowane.

Swietlne sygnaty wskazuja biezacy kierunek ruchu i aktualne
potozenie kabiny. Jezeli dzwig ma spetnia¢ wymagania EN §1-
79 zainstalowany jest sygnat dzwickowy informujacy o
dojezdzaniu do przystanku na ktory nadany byt rozkaz jazdy.

Pulpit z przyciskami nazywany jest kaseta dyspozycji,
angielski skrot COP (Car Operating Panel). Kaseta dyspozycji
moze zawiera¢ elementy spelniajace rowniez inne funkcje.
Standardowo montowany jest przycisk alarmowy i przycisk
otwierania drzwi oraz system dwustronnej komunikacji
glosowej. Moga by¢ zainstalowane rozne taczniki uruchamiane
kluczykiem, a takze interkom. Elementy te beda opisane
pozniej.

QRRSRARAN

4.3.1 Metody sterowania dzwigiem

Istnieja trzy gldéwne metody sterowania dzwigiem osobowa lub towarowo-osobowa. Sa to (w celu sprawdzenia
typu sterowania posiadang dzwigiem, prosimy o zapoznanie si¢ z opisem technicznym w dzienniku dzwigu):

e Sterowanie przestawne (SAPB - Single Automatic Push-button Control)
e Sterowanie zbiorcze w dot (DCL - Down Collective Control)
e Pelne sterowanie zbiorcze (FCL - Full Collective Control)

Sterowanie przestawne jest najprostszym sposobem sterowania dzwigiem. Jest ono stosowane w dzwigach
osobowych przeznaczonych wytacznie do matego ruchu osobowego i jest najczestszym systemem sterowania
dzwigami towarowo-osobowymi.

Sterowanie zbiorcze w dol jest czgsto uzywane w dzwigach osobowych zainstalowanych w hotelach i
budynkach mieszkalnych i jest uzywane w przypadku, gdy wigkszo$¢ ruchu pasazeréw odbywa si¢ pomigdzy
gornymi przystankami i przystankiem glownym. Moze by¢ stosowane w niektorych dzwigach towarowo-
osobowych.

Pelne sterowanie zbiorcze jest zwykle uzywane w dzwigach osobowych zainstalowanych w biurowcach itp., w
ktorych pasazerowie regularnie przemieszczaja si¢ pomiedzy wszystkimi przystankami. Obsluguje ono bardzo
efektywnie ruch miedzy przystankami. Tylko sporadycznie stosowane w dzwigach towarowo-osobowych.
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4.3.2 Sterowanie zbiorcze dwukierunkowe — FCL

Wezwania z przystankow

} Nad dzwigiem na wszystkich przystankach moze
4 ":':':. znajdowac si¢ wskaznik pokazujacy aktualne
potozenie kabiny dzwigu oraz kierunek jej ruchu.

Przy kazdym wejsciu do dzwigu znajduje si¢ kaseta A O
z dwoma przyciskami. Jeden stuzy do wezwania
dzwigu w celu jazdy w gore, drugi stuzy do v O

wezwania w celu jazdy dot. Kierunek
odpowiadajacy kazdemu przyciskowi jest
oznaczony za pomocg strzatki.

Na najwyzszym przystanku znajduje si¢ tylko przycisk wezwania w dol, a na najnizszym tylko przycisk

wezwania w gore.
YO AD

Niektore dzwigi posiadaja pod$wietlane strzatki, w innych przycisk otacza podswietlony pierscien itp.

N/ \ L,/
A9 A
VAR Y 7 N

Wezwania z przystankow

A O e W celu wezwania dzwigu wcisna¢ przycisk wezwania ze strzatka pokazujaca
kierunek zamierzonej jazdy. Lampka przyjecia wezwanie zaswieci si¢.
\ 4 O Poczekac na kabing dzwigu. Reakcja kabiny dzwigu zalezy od tego, co si¢

dzieje z dzwigiem w trakcie wydawania wezwania.

Wezwania z przystankow W GORE

e Jesli kabina jest nieaktywna i nie ma zadnych niezrealizowanych rozkazow,
zareaguje na wezwanie natychmiast, niezaleznie od tego, gdzie si¢ znajduje.

Jesli zostato wydane wezwanie w gore, a kabina znajduje si¢ ponizej naszego
przystanku i jedzie w gére w miejsca wynikajace dyspozycji zadanych
powyzej naszego przystanku, dzwig uwzgledni nasze wezwanie i zatrzyma si¢
na naszym przystanku.

Jesli zostato wydane wezwanie w gore, a kabina jedzie w dot, w miejsca
i wynikajace z dyspozycji ponizej naszego przystanku, dzwig nie zrealizuje
naszego wezwania w czasie tej jazdy.

e Widzimy zjezdzajacg kabing przejezdzajaca przez nasz przystanek lub, w
przypadku gdy biezaca dyspozycja byta na nasz przystanek, dzwig zatrzyma
si¢ 1 umozliwi wejscie, ale nie zareaguje na zadne dyspozycje powyzej
polozenia ani wezwania w gore, az do ukonczenia realizacji najdalszego
rozkazu ponizej kabiny.

e Po zrealizowaniu wezwan w dot i dyspozycji ponizej kabiny, dzwig przejdzie
w tryb jazdy ‘w gore’ i przyjedzie najpierw na najnizszy przystanek z
aktywnym wezwaniem ‘w gore’. Nastepnie pojedzie do gory, obstugujac
wszystkie wezwania. ‘w gore’, oraz dyspozycje na drodze kabiny, wiozac
jadacych pasazerow do gory w rosngcej kolejnosci przystankow.



OTIS - PODRECZNIK UZYTKOWNIKA Str. 23z 33
Wezwania z przystanku W DOL

P

Dyspozycje

» Jesli zostato wydane wezwanie w dot, a kabina znajduje si¢ powyzej naszego

przystanku i jedzie w dot w miejsca wynikajgce dyspozycji znajdujacych si¢
ponizej naszego przystanku, dzwig uwzgledni nasze wezwanie i zatrzyma si¢
na naszym przystanku.

Jesli zostato nadane wezwanie w dot, a kabina jedzie w gore w miejsca
wynikajace z dyspozycji zadanych powyzej naszego przystanku, dzwig
zareaguje na nasze wezwanie dopiero po zrealizowaniu dyspozycji powyzej
naszego wezwania.

Mozemy zauwazy¢ kabing jadaca do gory przejezdzajaca przez nasz
przystanek lub, w przypadku gdy dyspozycja byta zadana na nasz przystanek,
dzwig zatrzyma si¢ i umozliwi wejscie, ale nie zareaguje na zadne dyspozycje
ani wezwania ponizej kabiny, az do zrealizowania rozkazoéw powyzej
kabiny, stanowigcych priorytet.

Po zrealizowaniu wezwan w gore i dyspozycji powyzej potozenia kabiny,
dzwig przejdzie w tryb jazdy w dot i przyjedzie najpierw na najwyzszy
przystanek z aktywnym wezwaniem w dot. Nastepnie pojedzie w dot,
obstugujac wszystkie wezwania w dot, 1 dyspozycje ponizej kabiny, wiozac
jadacych pasazeréw w dot w malejacej kolejnosci przystankéw. Po
dojechaniu na przystanek drzwi kabiny otwieraja si¢ automatycznie.

Wewnatrz kabiny znajduje kaseta dyspozycji z przyciskami dla kazdego przystanku.

1

[ O 4

O 4

L O 3
L O 1]

() 2

Oe|

Oa

[ O

@

e Wecisna¢ przyciski odpowiadajace wszystkim przystankom, na ktore chca
jecha¢ pasazerowie. Wybrane przyciski zaswiecg si¢. Drzwi kabiny zamkna
si¢ 1 dzwig rozpocznie jazde.

W GORE

4A

e Jesli dzwig jedzie w gore, zareaguje najpierw na dyspozycje powyzej
polozenia kabiny, na przemian z nadanymi po drodze wezwaniami w gore.
Rozkazy (wezwania i dyspozycje) bedg obstugiwane w rosnacej kolejnosci
przystankow.

W DOL

4

o Jesli dzwig jedzie w dot, zareaguje najpierw na dyspozycje ponizej
potozenia, na przemian z nadanymi po drodze wezwaniami w dot. Rozkazy
beda obstugiwane w malejacej kolejnosci przystankow.

Pictrowskazywacz kabinowy pokazuje kierunek jazdy i biezacy przystanek. Po dojechaniu na wybrany
przystanek drzwi dzwigu otworzg si¢ automatycznie.
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4.3.3 Sterowanie zbiorcze dwukierunkowe — jedna kabina —jak 1o dziata ...

1. Gdy pasazerowie (A) wejda do dzwigu na przystanku podstawowym, dzwig zacznie jecha¢ w gore (lub
by¢ moze w dot ,jezeli w budynku sa przystanki piwniczne), na przystanki wynikajace z nadanych
dyspozycji.

2. Wezwania i dyspozycje sg zapamigtywane i obslugiwane w kolejnosci logicznej, zgodnie z kierunkiem
jazdy dzwigu i niezaleznie od kolejnosci zarejestrowania.

3. W ukladzie simpleksowym (jedna kabina), nieaktywna kabina stoi zwykle na najnizszym przystanku.
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4.3.4 Dodatkowe elementy sterowania

Stale elementy na przystankach

Lacznik kluczykow W niektorych instalacjach na wszystkich lub na wybranych przystankach
moga znajdowac si¢ wylaczniki uruchamiane kluczykiem. Wytaczniki te

5 mogg by¢ uruchamiane tylko przez upowaznionych uzytkownikow i
g [+ ) | ﬁ@ majg roézne zastosowania.

» Sprowadzanie kabiny na przystanek podstawowy: Kabina lub kabiny zjezdzajg na przystanek
podstawowy i pozostajg na tym przystanku z otwartymi drzwiami.

» Lacznik jazd stuzb pozarowych: Usytuowany na przystanku przeznaczonym do dostepu oddziatow
ratunkowych strazy pozarnej (szczegotowe informacje - patrz nizej)

Jazdy oddzialow strazy pozarnej:

Scenariusz jazd pozarowych uzgadniany jest ze stuzbami Strazy Pozarne;
odpowiednimi dla danego obiektu. Ponizej opisano przyktadowy
(podstawowy) tryb jazdy pozarowe;.

Gdy system sterowania dzwigdw jest przetaczony w tryb pozarowy, dzwigi 0 n + m
zjezdzaja na wyznaczony przystanek pozarowy. Bedzie to przystanek
uzgodniony z przedstawicielem lokalnej strazy pozarnej.

brigade

Podczas jazdy na przystanek pozarowy dzwigi ignorujg wszystkie nadane wczesniej rozkazy jazdy. Po
dojechaniu na poziom przystanku pozarowego, kabina zatrzyma si¢ z otwartymi drzwiami.

Nastepnie begdzie reagowaé tylko na pojedyncze dyspozycje. Wcisnigcie przycisku dyspozycji spowoduje
zamknigcie drzwi, ale przycisk musi by¢ przytrzymany az do calkowitego zamknigcia. Jesli przycisk zostanie
zwolniony przed petnym zamknieciem drzwi, drzwi natychmiast otworza si¢ ponownie. Po zamknieciu drzwi
dzwig pojedzie na wybrany przystanek. Dzwig zatrzyma si¢ na wybranym przystanku, ale drzwi nie otworzg si¢
dopdki nie zostanie wcisnigty przycisk otwierania. Takze w tym przypadku przycisk nalezy przytrzymac az do
catkowitego otwarcia drzwi — w przeciwnym wypadku drzwi ponownie si¢ zamkng. Po catkowitym otwarciu si¢
drzwi, kabina dzwigu bedzie oczekiwac na przystanku az do nadania nowej dyspozycji, zgodnie z procedurami
przeciwpozarowymi.

Jezeli tacznik jazd pozarowych zostanie wylgczony na dtuzej niz 10 sekund, przed ponownym przetaczeniem w
tryb jazd pozarowy, dzwig powrdci na wyznaczony przystanek pozarowy. Dlatego tez bardzo wazne jest
zastosowanie surowych procedur zapewniajacych, ze dzwig nie zostanie wyltgczony z trybu jazd pozarowych
przy istniejacym zagrozeniu pozarowym, dopoki nie zostanie $cisle ustalone miejsce przebywania wszystkich
ludzi w budynku.

11

1 A4

Kasety dyspozycji

Kasety dyspozycji w kabinie, oprocz przyciskow stuzacych do normalne;j
obstugi dzwigu, posiada przycisk alarmu i przycisk otwierania drzwi. W kasecie -
opcjonalnie moze znajdowac si¢ kilka innych przyciskow i przetgcznikow.

o
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4.3.5 ELEMENTY STALE

W celu okreslenia funkcji sterowania uzyvtych w dzwigu nalezy zapoznac¢ sie z kaseta dyspozyciji
znajdujaca si¢ w kabinie.

Przycisk alarmu o) O Przycisk otwierania drzwi <> O

Po wcisnieciu rozlega si¢ sygnat dzwigkowy Kiedy kabina znajduje si¢ w strefie przystanku,
ostrzegajacy, ze pasazerowie w kabinie wymagaja wecisnigcie przycisku powoduje otwieranie drzwi.
pomocy. Ponadto uaktywnia si¢ dwukierunkowy = Moze by¢ uzywany do ponownego otwarcia drzwi

system komunikacji pomiedzy kabing dzwigu i w celu umozliwienia pasazerom wejscia lub
pogotowiem dzwigowym. Stuzy tylko do wyj$cia z dzwigu, pod warunkiem, ze nie
wykorzystywania w sytuacjach awaryjnych. rozpoczal si¢ cykl jazdy.

Ponadlto istnieje mozliwos¢ prowadzenia rozmowy
pomiedzy kabing dzwigu i maszynowniq.

4.3.6ELEMENTY OPCJONALNE

L.acznik wentylatora @I(@ Przycisk zamykania drzwi  |< O|
o

Po wecisnigciu umozliwia pasazerom
natychmiastowe zamknigcie drzwi, z
pominigciem czasu zamykania automatycznego.

Wilacza i wylacza wentylacje w kabinie.

L.acznik jazd niezaleznych
(ekspresowych) (D .

Wylacza kabing z normalnej eksploatacji.
Kabina zatrzyma si¢ z otwartymi drzwiami 1
bedzie reagowac tylko na pojedyncze
dyspozycije.
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4.4 Srodki komunikacji dwukierunkowej.

Jest prawnie wymagane aby nowe dzwigi byly wyposazane w system dwukierunkowej komunikacji
glosowej z 24 godzinnym serwisem posiadajagcym srodki umozliwiajace uwalnianie uwigzionych
pasazerow. Dzwig musi by¢ wyposazony w takie system aby spetnia¢ wymagania prawa.

UWAGA!

DZWIG NIE MOZE BYC UZYWANY JEZELI
SYSTEM DWUSTRONNEJ KOMUNIKACJI
GLOSOWEJ NIE DZIALA.

Wiasciciel dzwigu musi zapewni¢ potaczenie kabiny dzwigowej z centrum serwisowym.

Kabina musi by¢ wyposazona w system komunikacji dwustronnej, ktory zapewnia automatyczne
potaczenie z centrum serwisowym po nacisni¢ciu zottego przycisku alarmowego w kabinie.

Mozna sprawdzi¢ dzialanie systemu poprzez naci$nigcie i przytrzymanie przycisku w kabinie, na
kasecie dyspozycji przez krotki czas. Powinno to nawigzac i ustabilizowac taczno$¢ miedzy kabing i
wyznaczonymi stuzbami ratowniczymi.

Jezeli nawigzanie kontaktu si¢ nie powiodto nalezy powiadomi¢ stuzby konserwujace dzwig.
System komunikacyjny generuje automatycznie sygnaty ostrzegawcze w kilku przypadkach jak za
mate napigcie baterii (jezeli istnieje) lub btad automatycznego sprawdzania tacznosci.

Stuzby konserwujace powinny obstugiwac takie sygnaty w swoim systemie zarzadzania dwustronng
komunikacja.

Potaczenia systemu komunikacji glosowej umieszczone sa w kasecie dyspozycji. Kiedy system
komunikacji gtosowej zostanie aktywowany przez nacisni¢cie przycisku, stuzby ratownicze moga
natychmiast zidentyfikowaé dzwig i adres budynku.

System komunikacji gtosowej musi mie¢ homologacje wazng dla uzywanej sieci telekomunikacyjne;.

4.5 Uklad zabezpieczania drzwi.
Dzwig jest wyposazony w system nawrotu drzwi w przypadku kontaktu.
Ten system powoduje nawrdt kiedy przeszkoda ma fizyczny kontakt z wysunieta krawedzia skrzydta
drzwi.
Dodatkowo w celu podwyzszenia standardu bezpieczenstwa dzwig moze by¢ wyposazony w drugie
bezkontaktowe urzadzenie. Ta funkcja jest standardem w dzwigach spetniajacych wymagania normy
EN 81-70. Dziata ono tak ze, nie jest wymagany fizyczny kontakt z przeszkoda w celu jej wykrycia a
drzwi sg automatycznie zatrzymywane i zawracane przed przeszkoda.
Kiedy dzwigi sa uzywane przez osoby niepetnosprawne a drzwi zaczynaja si¢ zamykac¢ przed
wyjsciem lub wejsciem pasazerdw, nalezy skontaktowac si¢ z konserwatorem w celu wyregulowania
czasu otwarcia drzwi do potrzeb pasazerow.
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4.6 INSTRUKCJE DOTYCZACE AKCJI RATUNKOWYCH

4.6.1 Instrukcje ratunkowe

Firma konserwujaca powinna swiadczy¢ ustugi przez 24 godziny na dobe, 365
dni w roku, reagowac¢ na awarie¢ i dokonywac¢ nieplanowane konserwacje

korekcyjne. Stuzby ratownicze powinny by¢ przeszkolone aby pokonywac
r wszelkie trudnosci i podejmowa¢é prawidlowe akcje w mozliwie wszystkich

sytuacjach.

Konserwacja wykonywana przez firme¢ OTIS spelnia takie wymagania.

Przed wezwaniem firmy konserwujacej prosimy o odpowiedzie¢ sobie na nast¢pujgce pytania:
1. Czy jacys$ pasazerowie nie s uwigzieni?

Pomimo ustalen ze kabina znajduje si¢ na przystanku z otwartymi drzwiami jest trudne do stwierdzenia
czy pasazer pozostaje w zatrzymanej kabinie. Moze on by¢ chory i nie mdc mowic. Jezeli nie widzimy
wnetrza kabiny musimy przyjac ze jest tam pasazer i dlatego wzywat pomocy.

Czy taczniki uruchamiane kluczykiem sa ustawione w pozycji pracy normalnej?
Czy przyciski nie sg zablokowane?
Czy drzwi kabinowe i drzwi przystankowe nie sg blokowane i przemieszczajg si¢ swobodnie?

Czy detektor drzwiowy jest czysty i dziata prawidtowo?

S vk v

Czy glowne wylaczniki zasilania systemu sa wlgczone?
7. Czy dzwig nie jest przecigzony?

Zgodnie z typem posiadanego dzwigu, mozliwe jest przeszkolenie odpowiedniego personelu w zakresie
procedur koniecznych do prowadzenia akcji uwalniania uwigzionych pasazerow.

Procedury te wymagaja zachowania najwyzszej ostroznosci i nie powinny by¢ realizowane bez odpowiedniego
przeszkolenia. Przeprowadzajace uwalnianie wyszkolone osoby powinny postgpowaé zgodnie z instrukcja
umieszczong w szafie sterownika lub w maszynowni.

Nalezy skonsultowac¢ si¢ z firma instalujaca lub konserwujacg jezeli autoryzowany personel zamierza podjac sie
tego zadania. W tym przypadku odpowiednie i stosowne przeszkolenie wyznaczonych oséb jest niezbedne a
wilasciciel jest odpowiedzialny za to ze akcje uwalniania bedg przeprowadzane tylko przez uprawnione osoby.
Odpowiednie szkolenie moze przeprowadzi¢ firma konserwujaca lub odpowiednia osoba trzecia.

Osoby odpowiedzialne za uwolnienie uwiezionych pasazerow powinny zosta¢ poinformowane o sposobie
postepowania z pasazerami w takich okoliczno$ciach. Zasadniczg kwestig jest zminimalizowanie zagrozenia
pasazerow i udzielenie pomocy przez personel ratowniczy umiejacy podtrzymac na duchu i uspokoi¢ pasazerow
oraz wykazac¢ si¢ profesjonalizmem w prowadzeniu akcji ratowniczej. Pasazerowie powinni by¢ stale
informowani o postepach akcji ratowniczej za posrednictwem systemow komunikacji glosowe;.

Wiasciciel dzwigu odpowiada za to zeby dzwig posiadat urzadzenie dwustronnej tgcznosci zgodnie z EN 81-28,
dzialajace sprawnie i podtaczone sieci umozliwiajacej tacznos¢ 24 godzinng z shuzbami ratunkowymi przez caty
czas uzywania dzwigu.

Jest obowigzkiem wiasciciela wytaczenie dzwigu z eksploatacji kiedy $rodki komunikacji dwustronnej nie
dziataja poprawnie.

Specjalistyczny personel firmy Otis gotow jest zawsze udzieli¢ pomocy. Prosze kontaktowac si¢ z nami.
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4.6.2 Uzycie klucza awaryjnego otwierania

Kazde z drzwi przystankowych mozna otworzy¢ z zewnatrz za pomocg trojkatnego klucza.

Klucze tego typu mozna wyda¢ tylko odpowiedzialnej osobie. Do kluczy dotaczana jest instrukcja opisujaca
podstawowe $rodki ostroznosci, jakie nalezy podja¢ w celu uniknigcia wypadkoéw spowodowanych
przypadkowym otwarciem drzwi uprzednio otwieranych awaryjnie i niepoprawnie zaryglowanych.

Po awaryjnym otwarciu zamka drzwi i ponownym jego zamknigciu jest konieczne sprawdzenie czy drzwi
zamknety si¢ prawidtowo. Mozna to zrobi¢ przez probe odciagniecia zamknietych drzwi.

4.6.3 Awaryjne reczne uwalnianie pasazerow dzwigu

Wskutek nieprawidtowego dzialania systemu czasami mogg wystgpié¢ sytuacje, w ktorych dzwig zatrzyma si¢
miedzy przystankami, wskutek czego pasazerowie zostajg uwiezieni.

Dzwig musi by¢ wyposazony w srodki umozliwiajace sprowadzenie kabiny na przystanek. Moga to by¢ $rodki
mechaniczne lub zasilane ze zrodta awaryjnego. Specjalne narzedzia (jezeli sg potrzebne) oraz zestaw instrukcji
opisujacych procedurg uwalniania dla danego dzwigu powinny by¢ umieszczone w maszynowni lub w szafie
mieszczacej sterownik oraz panel jazd rewizyjnych i ratunkowych. Nalezy si¢ upewni¢ ze zestaw specjalnych
niezbednych narzedzi i instrukcji znajduje si¢ na swoim miejscu.

Kiedy wywieszki dotyczace awaryjnego uwalniania uwig¢zionych pasazeréow ulegng zniszczeniu lub zagubieniu
nalezy je uzupehi¢. Wywieszki powinny by¢ czytelne i pozostawa¢ w dobrym stanie w miejscu ich mocowania.

W przypadku odnawiania wywieszek, nalezy je wydrukowa¢ trwaltymi §rodkami i zamocowac¢ w widocznym
miejscu. Do tego celu zalecane jest trzymanie kopii w instrukcji uzytkownika.

Tylko osoby posiadajace odpowiednie przeszkolenie moga przeprowadza¢ akcje awaryjnego uwalniania.

/ UWAGA ! \

RECZNE PRZEMIESZCZANIE MOZE
BYC NIEBEZPIECZNE

TYLKO WELASCIWIE PRZESZKOLONY
PERSONEL MOZE REALIZOWAC
AWARYJNE PRZEMIESZCZANIE

ZGODNIE Z PROCEDURAMI.

/

UWAGA ! \

NALEZY SIE UPEWNIC ZE
WYZNACZONY PERSONEL UWALNIA
LUDZI WYLACZNIE PRZEZ DRZWI
PRZYSTANKOWE

\_ /

Po kazdej akcji awaryjnego uwalniania przeprowadzonej przez autoryzowany i przeszkolony personel
nalezy powiadomic¢ firme¢ konserwujaca.

e
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4.6.4 Podstawowe Srodki ostroznosci przy uwalnianiu uwie¢zionych pasazerow.

W celu bezpiecznego uwalniania uwiezionych pasazerow, zawsze nalezy
szczegotowo przestrzega¢ instrukceji dostarczonych w formie wywieszek

zamocowanych w maszynowni lub w szafie sterownika przy panelu jazd
r rewizyjnych i awaryjnych, dla dzwigéw bez maszynowni.

W przypadku watpliwosci co nalezy zrobi¢, nalezy dzwoni¢ do firmy
konserwujacej.

Dodatkowo nalezy pamigta¢ o ponizszych zasadach bardzo waznych przy uwalnianiu uwi¢zionych pasazerow:

Procedury uwalniania moga przeprowadzac tylko osoby kompetentne lub przeszkolone.
Powiadomi¢ pasazerow o podjetej akcji i poprosi¢ o pozostanie w kabinie i oddalenie od drzwi.

Po ewakuacji zamkna¢ drzwi na przystanku i sprawdzi¢ czy wszystkie inne drzwi przystankowe sa
zaryglowane.

Powiadomi¢ firmg konserwujacg o wytaczeniu dzwigu. Nie wlacza¢ dzwigu do eksploatacji przed
sprawdzeniem przez konserwatora.

Jezeli kabina dzwigu nie moze by¢ przemieszczana, nalezy natychmiast powiadomi¢ pogotowie dzwigowe
w firmie konserwujacej. kompetentnych i przeszkolonych.

Ze wzgledow bezpieczenstwa uzywanie kluczy trojkatnych musi by¢ $cisle ograniczane do 0sob wczesniej
przeszkolonych.

4.6.5 Warunki eksploatacji pasow nosnych.

pasy nosne mogg by¢ instalowane pod warunkiem zapewnienia ciggtego monitorowania ich stanu za
pomoca przyrzadu wykorzystujacego rezystancyjng metode pomiarowa (RBI).

Przeprowadzone badania trwato§ciowe i analizy warunkow eksploatacji pasow wskazuja, ze podstawowym
czynnikiem determinujagcym zuzywanie si¢ pasoOw nosnych a co za tym idzie okres ich eksploataciji jest
liczba przegie¢ na kotach pasowych.

W urzadzeniach o duzym natezeniu ruchu graniczne zuzycie pasow nastepuje szybciej niz w urzadzeniach o
srednim i matym nate¢zeniu ruchu. Do urzadzen o duzym natezeniu ruchu zaliczane sa te, ktore wykonuja
powyzej 400 000 jazd rocznie.

W czasie eksploatacji zaleca sie¢:
kontrolowanie stanu pasow zgodnie z instrukcja konserwacji IK 008

Spehienie tych warunkéw umozliwia eksploatacje paséw az do momentu, kiedy urzadzenie RBI /
PULSE™ zasygnalizuje stan zagrozenia lub alarmu.

Od chwili stwierdzenia sygnalizacji stanu zagrozenia przez urzadzenie RBI / PULSE™ pasy muszg zostac
wymienione w ciggu najblizszych szeSciu miesiecy.
Stan alarmu powoduje automatyczne unieruchomienie dzwigu na przystanku. Dzwig moze zosta¢ ponownie

wlaczony do ruchu po wymianie paséw no$nych.

Urzadzenie RBI / PULSE™ sygnalizuje stan pasow w sposob ciagly, i wskazanie moze by¢ odczytane w
dowolnym momencie, rowniez w czasie badania okresowego. Nie jest wymagane oddzielne poswiadczenie
potwierdzajace ich przydatnos¢ do dalszej eksploatacji.

Obecnie stosowane sg dwa rodzaje urzadzen RBI / PULSE™ - roznigce si¢ kolorem obudowy i sposobem
sygnalizacji stanu i alarmow.
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Monitorowanie stanu pasow nosnych za pomoca RBI / PULSE™ wersja
urzadzenia w obudowie niebieskiej.

Definicje i skroty

RBI — Resistance Based Inspection (Kontrola oparta na oporze)
CSB — Coated Steel Belt (Powlekany pas nosny)

SVT — Service Tool (narzedzie serwisowe OTIS)

SRs — CSB Starting Resistance (Opor poczatkowy CSB)

Stan systemu na podstawie migania diod LED: liczy¢ liczbg mignig¢ dla kazdego pasa

Ilos¢  |Opis btedu Szczegoty Przyczyna Zalecane dziatania
btyskow
diod
0 Brak pasa albo pas |Pas CSB nie zostat |Pas nie jest Stan normalny dla liczby
nie jest sprawdzany |wykryty po zamontowany. pasow 2,314
Zte potaczenie CSB Sprawdzi¢
podlaczenia
Uszkodzona ptyta RBI |Wymieni¢ plyte
Uszkodzony pas Wymieni¢ pas
1 Stan poprawny CSB monitorowane i|Nie dotyczy Nie dotyczy
poprawne
2 zapas Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
3 zapas Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
4 zapas Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
5 Alert Stan zagrozenia Zle polaczenia na Sprawdzi¢ wszystkie
Zaplanowacé ztaczach pasa polaczenia i skasowac
wymiane pasow pamie¢¢ bledow
Czas eksploatacji Wizualnie sprawdzi¢
dobiega kresu. Moga  |pasy. Zaplanowac
wystawac linki z wymiang w czasie maks.
powodu zniszczonej |6 miesiecy
ostony
6 Alarm Stan Alarmu Zle potaczenie na Sprawdzi¢ wszystkie
natychmiastowa zlaczach testera potaczenia i skasowac
wymiana pasow. rejestr bledow
Pasy osiagnety kres Nie dopuszczac¢ do
dopuszczalnego czasu |eksploatacji dzwigu przed
eksploatacji i moga wymiang wszystkich
wykazywac wystajace |pasow.
lub pekniete linki z
powodu zniszczenia lub
zuzycia ostony.
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Ilo$¢  |Opis btedu Szczegdly Przyczyna Zalecane dziatania
btyskoéw
diod
7 Sprawdzi¢ Z1e okablowanie, Sie¢ transmisji RSL Naprawi¢ zewnetrzny
okablowanie i potaczenia lub zle pracuje lub jej nie  |system komunikacji RSL
transmisje RSL btad transmisji ma jezeli istnieje. Jezeli nie
istnieje sprawdzi¢ czy
adres S 1=0
Zte polaczenie na Przetestowad
plycie monitorujacej potaczenia
Z%e elementy na ptycie |Wymieni¢ plyte, uzy¢ stary
monitorujgce; EEPROM
8 Nie jest uzyte Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
9 Btad EEPROM  |Btad danych. Uszkodzony Wymieni¢ na nowy
Spowodowany zta |EEPROM ' EEPROM i ponownie
warto$cig opornosci wystartowac system.
startowej w
EEPROM
10 Wymieni¢ Uszkodzenie ptyty  |Uszkodzona pamie¢  |Wymieni¢ ptyte
plyte flash na ptycie przetozy¢ stary
zachowac EEPROM
11 Zte podtaczenie Zte podiaczenie Zte podlaczenie na Poprawi¢ potaczenia i
CSB wykryte podczas jednym z zakonczen  |wroci¢ do procedury
procedury uczenia uczenia
(kalibracji)
Uszkodzona ptyta Wymieni¢ ptyte 1 wrdcié
lub pas CSB do procedury uczenia,
jezeli usterka pozostaje
wymieni¢ pas CSB.
12 Blad opornosci Opornos$¢ startowa |Btedne podtaczenie Poprawi¢ podtaczenie i
startowe;j par linek Rézni si¢  |jednego z koncow wroci¢ do procedury
znacznie w czasie  |pasow. uczenia
procedury uczenia
Z1a plyta testera Wymieni¢ plyte
Zty pas CSB Wymieni¢ wszystkie
pasy
13 Przekroczona Za wysoka Za wysoka Temperatura musi by¢
temperatura szybu |temperatura temperatura nizsza od 55°C
otoczenia Jezeli temperatura Wymieni¢ ptyte testera
jest normalna RBI zachowujac stary
uszkodzona jest plyta. |EEPROM
14 Nie jest uzyte Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
15 Stan czuwania Stan czuwania Wymagana jest Stan normalny po
Wymagana pasy nie s3 procedura uczenia pierwszym zalaczeniu.
procedura uczenia |monitorowane (kalibracji) Pasy nie sa monitorowane
(kalibracji) 1 wymagana jest procedura

uczenia.
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Monitorowanie stanu pasow nosnych za pomoca RBI / PULSE™ wersja
urzadzenia w obudowie czarnej.

Definicje i skroty
CSB — Coated Steel Belt (Powlekany pas
'Eiil;w-ﬂmu-wu Lo I\-H'I

nosny) ol acasre
OFT — OTIS Field Tool (Tester OTIS) : el s

Przeglad ogdiny Ch rowen

Funkcjg systemu nadzorczego CSB jest ciagty i e ¥
[HHE AFHF=HHE
m El o BTN ¢

T FRLILY [RBCHIPTION

nadzor nad stanem linek stalowych

wewnatrz CSB i przekazywanie tej informacji
sterownikowi dzwigu.

Informacja o stanie CSB przekazywana jest w
postaci sygnatu alarmowego lub alarmu z
jednoczesnym podaniem stanu systemu
nadzorujgcego.

Kazda dioda swiecgca przyporzgdkowana do odpowiedniego pasa wyswietla pewng liczbe
informaciji stanu w sposob uproszczony. Specyficzny powdd alarmu lub ostrzezenia moze
by¢ ustalony za pomocg OFT.

DIODA SWIECACA Informacja stanu
Zgaszona trwale Pas nie jest monitorowany
Kalibracja jest konieczna
Swieci w sposéb ciagly Pas jest monitorowany
Szybkie migotanie Proces kalibracji oporu poczatkowego
(50 ms zapalona, 50 ms zgaszona)
Migotanie o sredniej predkosci Alarm lub awaria uktadu monitorujgcego
(250 ms zapalona, 250 ms zgaszona)
Powolne migotanie Stan ostrzezenia
(1 s zapalona, 1 s zgaszona)

Alarm lub awaria uktadu monitorujgcego — wymaga wytgczenia dzwigu z eksploatacji i
przeprowadzenia diagnostyki przez wykwalifikowany personel. Najczesciej wigze sie z
koniecznoscig wymiany pasow lub uktadu monitorujgcego.

Stan ostrzezenia — nie jest konieczne natychmiastowe wytgczenie dzwigu z eksploatacji,
wymaga jednak przeprowadzenia diagnostyki przez wykwalifikowany personel. Najczesciej
wskazuje sygnalizuje zuzycie pasow i koniecznos¢ zaplanowania ich wymiany w ciggu kilku
miesiecy.
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Ten rozdziat omawia instalacje
czarnego urzgdzenia mintorujgcego
Pulse w dzwigach wyposazonych w
ptaskie pasy.

A- WSTEP
Definicje i skroty

CSB — Coated Steel Belt (Powleczony pas nosny)
OFT — OTIS Field Tool (Tester OTIS)

Przeglad ogodlny

Funkcjg systemu nadzorczego CSB jest nieustanny nadzér nad stanem przewodéw stalowych
wewnagtrz CSB i przekazywanie tej wiadomosci sterownikowi kabiny.

Wiadomos¢ o stanie CSB przekazywana jest w postaci sygnatu alarmowego lub alarmu z
jednoczesnym podaniem stanu systemu nadzorczego.

Narzedzia
Szlifierka
Tasma elektrotechniczna

Klucz szesciokgtny 2.5mm do zaciskania srub ztgczy w pasach.

Zalecenie: Uzywac klucza nasadowego szesciokgtnego 2.5mm nasadzonego na uchwyt
zapadkowy

Tester OTIS nie jest konieczny do montazu urzgdzenia do monitorowania pasoéw Pulse ani do jego
konserwacji. Jednakze, informacje dotyczgce uzywania OFT wraz z urzgdzeniem do
monitorowania pasow Pulse sg podane w "Advanced Diagnostics and Troubleshooting Guide™
(Zaawansowany przewodnik diagnozowania i usuwania usterek) (AAA21700AG_RBI_ADT).

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company STRONA1/10
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WAZNE: Zachowaé z obydwu stron
dlugos¢ pasa nie mniejszg niz 0.5 m za
zakonczeniem

Prawidtowo, dobrze wycieta
kéncoéwka jednostek CSB

Uwaga: Jesli pasy sg za dfugie, to nalezy je
przycigc przy pomocy szlifierki

Montaz od strony bocznikow

CO® ...

otis 1072780000
SHORTING CONNECTOR FOR 34kN BELTS
OTIS PART: AAAG49Ji
DATE CODE:

©@elg

Zacisngc¢ catkowicie sruby

Nieprawidtowe, zte obciecie
koncowki CSB
Prawdopodobne krétkie spiecie
miedzv parami.

Wsadzi¢ pas do zacisku
Zwierajgcego

WAZNE: Zachowaé
dtugos¢ pasa nie
mniejszg niz 0.5 m za
zakonczeniem.

Przestrzegac kolejnosci zaciskania

1072800000
SHORTING CONNECTOR FOR 43kN BELTS
OTIS PART: AAAB49Ji2
DATE_CODE:

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company
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Przykry¢ narazone koncowki

CSB tasma

elektrotechniczng, aby

uniemozliwi¢ wszelkg

niepozgdang stycznosc¢ z

innym sprzetem w szybie. Strona
obciecia CSB

Tasma

elektrotechniczna

Montaz od strony urzadzenia monitorujacego

WAZNE: Zachowaé
dtugosé pasa nie
mniejsza niz 0.5 m za
zakonczeniem.

Przestrzegac¢ kolejnosci zaciskania
OB® ...

Zacisngc¢ catkowicie sruby

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company STRONA 3/10
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Podigczy¢ poszczegodlne ztgcza monitorujgce do Pulse.

Zablokowac pasy przy pomocy drgzka odcigzajgcego, przykreconego do

Pulse

STRONA 4/10
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C- OKABLOWANIE

RF7PIFCZFNSTWO
Upewnic sie, ze gtbwne zasilanie aparatu jest

Zdjg¢ pokrywe z Pulse.

Odtgczyc¢ ztgcze P12 od instalacji szybowe.

Wprowadzi¢ okablowanie szybu do wejscia kablowego.

Podigczy¢ ztgcze P12 do
instalacji szybowej.

1 - Niebieski

2 - Brgzowy

. . Uwaga: Sprawdzi¢ czy przewody
Podiaczy¢ P12 1 P17 do karty. nie zasfaniajg ani diody swiecgcej
POWER ani diod stanu

P17 jest podtgczony do zasilania wejsciowego (20VDC - 32 VDC).
wtyk 2 jest podtgczony do 20VDC - 32VDC
wtyk 1 jest podtgczony do 20VR - 32 VR

P12 (RELAY_OUT i RELAY_IN) jest podtgczony do uktadu sterowania windy.
wtyk 1 odpowiada RELAY_OUT
wtyk 2 odpowiada RELAY_IN

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company STRONAS5/10
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Pofgczenie w szereg tego sygnatu z kontaktem zwisu lin / kontaktem termicznym silnika
napedowego sprawia, ze jadgca kabina zareaguje na alarm Pulse zatrzymujgc sie na najblizszym
mozliwym przystanku, otworzy drzwi, i wytgczy sie z ruchu. Kabina stojgca na przystanku otworzy
drzwi i wytgczy sie z ruchu.

BEZPIECZENSTWO

Przeciggna¢ przewdd uziemienia przez wejscie
kablowe i podtgczy¢ go do wspornika Pulse.

Zamkngc¢ pokrywe Pulse.

Przyklei¢ etykietke z opisem usterki w
lokalnym jezyku na pokrywie Pulse.

D- ADRESOWANIE RSL

Przefgcznik dipswitch S1 jest ustawiony na adres 0 (wszystkie przetgczniki w potozeniu OFF), aby
wytgczy¢ RSL.

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company STRONA6/10
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E- WELACZENIE ZASILANIA

Diody
Swiecgce
pasow =~
Dioda e,
$wiecaca At
POWER J TR
e,
g o
S ©5°5%

Wszystkie ptaskie pasy, ztgcza urzgdzenia monitorujgcego, ztgcza zwierajgce i okablowanie
ll muszg by¢ zainstalowane przed wigczeniem zasilania. Adres RSL ma by¢ ustawiony przed
wigczeniem zasilania.

Zielona dioda swiecgca POWER zapala sie w chwili wtgczenia zasilania.
Czerwone diody sSwiecgce pasow majg by¢ zgaszone (zaktadamy, ze kalibracja (Learn) nie zostata

jeszcze wykonana).

F- AUTOMATYCZNA KALIBRACJA PRZY POMOCY PRZEEACZNIKA LEARN

Przetgcznik
LEARN

Warunki wstepne kalibraciji:
1. wszystkie ptaskie pasy majg byc¢ zainstalowane z odpowiednimi ztgczami
2. opor zatozonych paséw nosnych ma by¢ w granicach 10%

Wcisngc¢ przetgcznik LEARN piec razy w przedziale czasowym do pieciu sekund, aby rozpoczgé
kalibracje.

Ta zautomatyzowana kalibracja, wykonana przy pomocy przetgcznika LEARN, moze byé
skutecznie wykonana tylko jeden raz.

Przeznaczona jest do zastosowania w przypadku nowego urzgdzenia Pulse, zainstalowanego na
windzie z nowymi pasami nosnymi. Po skutecznym wykonaniu kalibracji, nastepne kalibracje (w
razie potrzeby) muszg by¢ wykonane przy pomocy OFT. Mechanizm ten uniemozliwia ponowna,
przypadkowa kalibracje oporu paséw nosnych.

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company STRONA 7/10
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G- AUTOMATYCZNA KALIBRACJA Z UZYCIEM OFT

WAZNE: Ponowne wykonanie kalibracji po pierwszej udanej kalibracji pocigga za
sobg wymazanie danych z pierwszej kalibracji i ich zastgpienie nowymi danymi.
NIE NALEZY WIEC WYKONYWAC KALIBRACJI W CELU USUNIECIA USTERKI W
DZWIGU JUZ ODDANYM DO UZYTKU!

The automatic learn operation using the OFT cannot be used for an elevator that has run more
than one hundred thousand (100,000) times or for an elevator that has been in service more than
3l one year. Instead, follow the procedure for the manual learn operation using the OFT. The
automatic learn operation is used for an elevator when the entire set of coated steel belts is
replaced with a set of new coated steel belts.

Podtgczy¢ OFT do gniazda wejsciowego OFT na Pulse.

Wybrac¢ Start Resistance Auto Learn (spis opcji F-3-1)

Upewnic sie, ze zadna kalibracja nie jest w toku

"Czy nowe pasy sg zainstalowane? (9=Tak)"

Wecisngé 9 TYLKO W PRZYPADKU GDY UZYTKOWNIK JEST PEWNY, ZE PASY NOSNE
NIE SA MOCNO ZUZYTE | ZE ZACHODZI KONIECZNOSC NOWEJ KALIBRACJI.
"Wszystkie poprzednie wartosci SR wymazane OK? (9=Tak)"

Wcisngé 9 TYLKO W PRZYPADKU GDY UZYTKOWNIK JEST PEWNY, ZE POPRZEDNIE
WARTOSCI OPORU POCZATKOWEGO MUSZA BYC WYMAZANE.

8. "Ukfad RBI jest teraz w trybie kalibraciji . . ."

9. "Kalibracja w toku"

10.  "Zapisywanie danych ... Potem zerowanie. ."

arwnE

No

Sprawdzi¢ czy urzgdzenie monitorowania pasoéw Pulse kontroluje pasy, tzn. ze poszczegoine
diody swiecgce paséw swiecg sie Swiattem ciggtym.

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company STRONA8/10
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H- CZYNNOSC ZEROWANIA

Przetgcznik
LEARN

Nacisngc¢ na przetgcznik LEARN trzy razy w cigcu mniej niz pig¢ sekund, aby zerowac stany
yW/Jg ostrzezenia i alarmu.

Uwaga: Przefgcznika RESET nie uzywamy do zerowania usterek. Sfuzy on do skonfigurowania i
zainstalowania oprogramowania na pfytce drukowanej (PCB).

Jesli warunek/warunki, ktére spowodowaty usterke nadal trwajg, usterka znéw sie pojawi po
nastepnym cyklu pomiarowym (60 sekund).

I- STAN DIOD SWIECACYCH PASOW

Diody
Swiecgce
pasow

Kazda poszczegolna dioda $wiecgca pasoéw wyswietla pewng liczbe informacji stanu. Jednakze,
aby uprosci¢ wyswietlanie, specyficzny powod kazdego alarmu lub ostrzezenia musi by¢ okreslony

przy pomocy OFT.
DIODA SWIECACA Informacja stanu
Zgaszona trwale Pas nie jest monitorowany
Kalibracja jest konieczna
Swieci sie blaskiem ciggtym Pas jest monitorowany
Szybkie migotanie Proces kalibracji oporu poczatkowego
(50 ms zapalona, 50 ms zgaszona)
Migotanie o $redniej predkosci Alarm lub awaria ukladu monitorujgcego
(250 ms zapalona, 250 ms zgaszona)
Powolne migotanie Stan ostrzezenia
(1 s zapalona, 1 s zgaszona)
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Jest kilka mozliwych powodow stanu ostrzezenia lub alarmu, kazdy z nich posiada specyficzny
kod awaryjny. Zobacz "Advanced Diagnostics and Troubleshooting Guide" (Zaawansowany
przewodnik diagnozowania i usuwnaia usterek) w Pulse (AAA21700AG_RBI_ADT) odnosnie
instrukcji dostepu do kodow standéw awaryjnych ostrzezenia i alarmoéw.

J- CZYNNOSC TESTOWA

Przetgcznik

TEST %ﬁ’»

Weisngc przetacznik TEST, aby sprawdzi¢ odpowiedz uktadu kontrolnego windy na alarm. W tym
celu, nalezy wymusi¢ opér PASOW przez ustawienie na wartos¢ maksymalna.

K- WYKRYWANIE | USUWANIE USTEREK

Zobacz "Advanced Diagnostics and Troubleshooting Guide" (Zaawansowany przewodnik
diagnozowania i usuwnaia usterek) w Pulse (AAA21700AG_RBI_ADT)

Unpublished Work Copyright © OTIS Elevator Company STRONA 10/ 10
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Poprawka A3 do normy EN81-1 :1998

Procedury dla dodatkowych “Testow EN81-1"
Testy: Dokiadnos¢ zatrzymania, dokladnos¢ wyrownywania
i sprawdzenie niezamierzonych ruchéw kabiny.

Préba 1: Dokladnosé zatrzymania

Na wszystkich przystankach a na przystankach posrednich w obydwu kierunkach, zatrzymac
kabine i zmierzy¢ doktadnosc¢ zatrzymania.

Warto$¢ pomiaru powinna wynosi¢ £ 10 mm od progu przystanku.

Uwaga : Procedura rozruchu dzwigu G_A21310DQ_SUR, badanie odbiorcze 6.14 ,Regulacja
doktadnosci zatrzymania” (musi by¢ dostosowana, zgodne z opisem EN81-1_A3).

Préba 2: Dokladnos¢ wyréwnywania

Uwaga: Obydwie cze$ci tej proby muszg by¢ wigczone do dokumentu ,Préby koncowe i
dozorowe”, tak aby zminimalizowac fazy zatadowania / roztadowania kabiny.

Po przeprowadzeniu proby nadmiernego sprzezenia ciernego, z pustg kabing (zobacz prébe
6.4 Procedury rozruchu dzwigu G_A21310DQ_SUR):

Wybra¢ w menu na Panelu serwisowym: ,Leveling accuracy”.

Zamkna¢ drzwi panelu E&I.

Zjechac kabing do najnizszego przystanku.

Wyjs¢ z kabiny.

Wystac kabine na najwyzszy przystanek.

Przywofa¢ kabine z najnizszego przystanku.

Umiesci¢ petne obcigzenie (100% udzwigu nominalnego 'DL') w kabinie
Sprawdzi¢ czy kabina stoi w granicach £ 20 mm od progu przystanku.
Zamkng¢ ponownie drzwi szybowe.

Przej$¢ nastepnie do préby zderzakéw (100% DL) (zobacz prébe 6.5 Procedury rozruchu
dzwigu G_A21310DQ_SUR).

Po prébie chwytaczy z przecigzeniem (125% DL) lub probie hamulca z jedng szczekg przy
(100% DL) (zobacz probe 6.8 lub 6.9 Procedura rozruchu dzwigu G_A21310DQ_SUR) :

A Umiesci¢ petne obcigzenie minus ciezar jednej osoby (100% DL — 80 kg) w kabinie.
Wejs¢ do kabiny i zjecha¢ do najnizszego przystanku.

Roztadowacd zupetnie kabine.

Sprawdzi¢ czy kabina jest umieszczona na wysokosci £ 20 mm od progu przystanku.
Zamkng¢ ponownie drzwi szybowe.

o S
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Préba 3: Niezamierzony ruch kabiny (UCM)
(Test jest przeprowadzany tylko w dzwigach z funkcja ,,wyréwnywania” ‘RLEV’)

Krok A: W kierunku w dét: Ta préba jest wigczona do spisu ,,Prob koncowych i dozorowych” po
zakonczonej probie hamulca wciggarki: Test nalezy do grupy testow przeprowadzanych przy
obcigzeniu = 100% udzwigu nominalnego.

A Wybraé¢ "Test UCM Down" na Panelu serwisowym w sterowniku E&I.

Wykonac kolejne kroki opisane na Panelu serwisowym:
Do tej proby, wybrac¢ drugi przystanek od dotu.

Kiedy SP wyswietli znak ,reczne sprawdzenie” => zastosowac instrukcje montazowg 'FIM'":

Zamkna¢ drzwi szafy sterownika E&I (zabrac ztgcze UCM ze sobg) i przejs¢ do miejsca

préb.

Otworzy¢ drzwi szybowe przy pomocy klucza odryglowujgcego. Uwaga: Otworzy¢ ostroznie

drzwi i sprawdzi¢ wzrokowo czy kabina zatrzymuje sie w poblizu poziomu przystanku i czy

jej potozenie nie stwarza niebezpiecznej sytuacji (jak np. dach kabiny znajduje sie ponizej

poziomu przystanku).

A ZmierzyC przemieszczenie kabiny (nie powinno przekraczac¢ 0,96 m miedzy progiem
przystanku a progiem kabiny).

A Zamknag¢ drzwi szybowe na poziomie préb i sprawdzi¢ czy sg dobrze zaryglowane

A Przejs¢ do poziomu sterownika E&l i wykonaé kolejno etapy opisane w panelu serwisowym.
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Krok B. W kierunku géra: Ta préba wigczona jest do spisu ,,Préb koncowych i dozorowych” po
wykonaniu préby chwytaczy z przecigzeniem 125%:

Test nalezy do grupy testow przeprowadzanych przy pustej kabinie (0% obcigzenia).

A Wybraé "Test UCM up" na Panelu serwisowym w sterowniku E&l.

Wykonac kolejne kroki opisane na Panelu serwisowym:

Do tej proby, wybrac¢ drugi przystanek od gory (n-1).

Kiedy SP wyswietli znak ,reczne sprawdzenie” => zastosowac instrukcje montazowg 'FIM'":

Zamkna¢ drzwi szafy sterownika E&l (zabrac ztgcze UCM ze sobg) i przejs¢ do miejsca

préb.

Otworzy¢ drzwi szybowe przy pomocy klucza odryglowujgcego. Uwaga: Otworzy¢ ostroznie

drzwi i sprawdzi¢ wzrokowo czy kabina zatrzymuje sie w poblizu poziomu przystanku i czy

jej potozenie nie stwarza niebezpiecznej sytuacji (jak np. otwor wiekszy niz 200 mm ponizej

fartucha kabiny).

A Zmierzy¢ przemieszczenie kabiny (nie powinno przekraczac 0,96 m miedzy progiem
przystanku a progiem kabiny).

A Zamkng¢ drzwi szybowe na poziomie préb i sprawdzi¢ czy sg dobrze zaryglowane

A Przejs¢ do poziomu sterownika E&l i wykona¢ kolejno etapy opisane w panelu serwisowym.
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Badania okresowe EN81-1-A3 @@CE@G, ’E

Procedury dla dodatkowych préb, wykonywanych podczas badan okresowych,
wynikajacych z wymagan EN81-1 dodatek A3”

Testy: Dokladnosé zatrzymania i zabezpieczenie przed niezamierzonym
ruchem kabiny.

Préba 1: Dokltadnosé zatrzymania

Na wszystkich przystankach a na przystankach posrednich w obydwu kierunkach, zatrzymac
kabine i zmierzy¢ doktadnos¢ zatrzymania.

Zmierzona réznica pozioméw miedzy progiem drzwi szybowych i progiem kabiny nie moze by¢
wieksza niz £ 10 mm.

Préba 2: Niezamierzony ruch kabiny (UCM)

(Test jest przeprowadzany tylko w dzwigach z funkcja ,,wyréwnywania” ‘RLEV’)

Podczas badan okresowych wykonuje sie wytacznie test w kierunku gora:

Test nalezy do grupy testow przeprowadzanych przy pustej kabinie (0% obcigzenia).

Wybra¢ "Test UCM up" na Panelu serwisowym w sterowniku E&l.

Wykonac kolejne kroki opisane na Panelu serwisowym:

Do tej proby, wybraé drugi przystanek od géry (n-1).

Kiedy SP wyswietli znak ,reczne sprawdzenie” => dokona¢ pomiaru przemieszczenia
kabiny:

Zamkng¢ drzwi szafy sterownika E&I (zabra¢ ztgcze UCM ze sobg) i przejs¢ do miejsca
prob.

Otworzy¢ drzwi szybowe przy pomocy klucza odryglowujgcego. Uwaga: Otworzy¢ ostroznie
drzwi i sprawdzi¢ wzrokowo czy kabina zatrzymuje sie w poblizu poziomu przystanku i czy
jej potozenie nie stwarza niebezpiecznej sytuacji (jak np. otwor wiekszy niz 200 mm ponizej
fartucha kabiny).

Zmierzy¢ przemieszczenie kabiny (nie powinno przekracza¢ 0,96 m miedzy progiem
przystanku a progiem kabiny).

Zamkng¢ drzwi szybowe na poziomie préb i sprawdzi¢ czy sg dobrze zaryglowane

Przejs¢ do poziomu sterownika E&l i wykonac kolejno etapy opisane w panelu
serwisowym
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Opis pracy dzwigéw w czasie alarmu pozarowego

Program pozarowy (Emergency Fireman Operation )

Program pozarowy w sterowaniach firmy OTIS jest opracowany w celu zapewnienia
wtasciwego sterowania pracg dzwigdéw w budynku w sytuacjach awaryjnych -
wystgpienie pozaru.

Automatyczny przyjazd na przystanek pozarowy.

Po wykryciu pozaru, sygnat z centrali systemu sygnalizacji pozaru powoduje zjazd
wszystkich dzwigdéw na przystanek pozarowy, niezaleznie od tego, z ktorej
kondygnacji pochodzi sygnat alarmu pozarowego.

Po otrzymaniu przez sterowanie dzwigu sygnatu pozarowego:

-Wytgczane jest rejestrowanie wezwan i dyspozycji, a zarejestrowane wczesniej,
zostajg skasowane.

-Otwarte drzwi kabiny otrzymujg rozkaz zamykania.

Zamykajgce sie drzwi przestajg reagowac na sygnaty ponownego otwarcia (przycisk,
kurtyna swietlna).

W kasecie dyspozycji zapala sie lampka informacyjna.
Kabiny dzwigow zjezdzajg na podstawowy przystanek pozarowy.

Kabina, ktora stoi w tym momencie na przystanku pozarowym, otwiera drzwi i tak
pozostaje.

Kabina oddalajgca sie od przystanku pozarowego, zatrzymuje sie na najblizszym
mozliwym przystanku i nie otwierajgc drzwi zawraca na przystanek pozarowy.

Kabina, ktora przyjezdza na przystanek pozarowy otwiera drzwi i pozostaje w tym
stanie.

Zanik napiecia zasilajgcego powoduje, ze
o Kazda jadgca kabina zatrzymuje sie na skutek wytgczenia napedu i
zadziatania hamulca mechanicznego.
Po ponownym zatgczeniu napiecia:
- kabiny dzwigow wykonujg jazde korekcyjng do najnizszego

przystanku i jezeli jest to przystanek pozarowy otwierajg drzwi i
pozostajg w tym stanie, w przeciwnym przypadku nie otwierajgc
drzwi jadg na przystanek pozarowy, tam otwierajg drzwi i pozostajg
w tym stanie

- kabina, ktéra zatrzymata sie blizej niz 1,5 m przed najnizszym
przystankiem wykonuje jazde korekcyjng do najwyzszego



przystanku a nastepnie nie otwierajgc drzwi jedzie na przystanek
pozarowy tam otwiera drzwi i pozostaje w tym stanie

e Potozenie kabiny stojgcej na przystanku zostaje zapamietane przez
system sterowania.
- Po ponownym zatgczeniu napiecia nie jest konieczne wykonanie jazdy
korekcyjnej.
- Kabina stojgca na przystanku pozarowym pozostaje na nim z otwartymi
drzwiami.
- Kabina stojgca na innym przystanku rusza na przystanek pozarowy.

Jezeli zostanie podjeta decyzja wylagczenia zasilania, nalezy przedtem upewnié
sie, ze wszystkie dzwigi stojg na przystanku pozarowym z otwartymi drzwiami.
tacznosc¢ z kabinami zapewnia system komunikacji gtosowej umozliwiajgcy
automatyczne potgczenie kabiny bezposrednio ze stuzbami ratowniczymi firmy
konserwujgcej dzwigi. W firmie OTIS jest to centrala OTIS LINE.

Powrdét do normalnej pracy po wylaczeniu sygnatu pozarowego.

Po powrocie sygnatu z centrali systemu sygnalizacji pozaru do stanu wyjsciowego,
dzwigi powracajg do normalne pracy.
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